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Estimado cliente:

Es de vital importancia que un representante de distribucion le dé a conocer
el funcionamiento e instrucciones de su nuevo equipo tras su entrega, incluso si ya ha
hecho uso de equipos similares con anterioridad.

Esto le permitira conocer los controles operativos y le permitird aprovechar al maximo
la productividad de su nuevo dumper.



Lista de comprobacion previa a la entrega

Devuélvase el formulario a

NC ENGINEERING (HAMILTONSBAWN) LTD
2 Killyrudden Road

Hamiltonsbawn

EEELESNTE Co Armagh BT61 9SF

Distribuidor/proveedor: ..................... Lectura del horémetro: .........................
Modelo del equipo: ........c.coiviinnn.n. Fechadeentrega: ............cooovviiiiiininnn,
N.° de serie del equipo: ..........ccevevenenne. Fechaactual: ...,

Nombre del cliente (escribir con letrade imprenta): .............ocoooiiiiiiiiiiiiiie e
D] = Tolol [0 TP

Codigopostal: ................... Pais: ............. TNO:

Se ha llevado a cabo la entrega de la maquina, incluyendo los siguientes elementos. Marcar la casilla tras
comprobar cada elemento.

1. Se hasuministrado el manual del operario con el equipo y se han explicado los controles de
funcionamiento y los distintivos de advertencia al usuario.

2. Se ha explicado el manual de comprobaciones diarias y el plan de servicio, las comprobaciones del
nivel de fluido y los ajustes al usuario.

3. Se han completado todas las comprobaciones de la lista de entrega.
Firmadel operario: ........ccoooiveiiiii e
Firma en representacion del distribuidor: ..............................

Lista de comprobacion de entrega
(Continda en el reverso)
Complete este formulario junto al usuario/cliente y devuélvalo a NC

En el concesionario

Asegurese de que se han seguido las instrucciones de mantenimiento externo necesarias. Asegurese de que se
encuentren disponibles los certificados y los documentos necesarios.




En el punto de entrega al cliente

o Explique todas las etiquetas de advertencia que contenga el equipo
o Muestre la ubicacion de todos los nimeros de serie del equipo

Lubricaciéon y mantenimiento
o Explique los requisitos de mantenimiento y las especificaciones de combustible y lubricante.
o Ensefie a utilizar los planes de servicio del manual de mantenimiento.
o Muestre todos los puntos de lubricacion en el equipo.

Niveles de fluido

Indique cdmo se miden todos los niveles de fluido y los procedimientos de llenado
Combustible

Tanque hidréulico

Aceite de motor

Transmisidn/tren de potencia

Refrigerante (inspeccionar con el motor parado y en frio)

o o o o o

Muestre la ubicacion de todos los filtros
o Sistema hidraulico
o Aceite de motor
o Sistema de combustible
o Filtro de aire del motor
Drenajes del sedimentador

o Tapon de vaciado del tanque de combustible
o Tapon de vaciado del tanque hidraulico
Funcionamiento y demostracion

Consultar el manual del operario

Arrangue y parada

Controles de cambio de direccion

Controles de acelerador y freno
o Dispositivos de advertencia (por ejemplo, bocina y baliza)
o Controles hidraulicos

Concienciacion del marco legislativ

o o o o

o Asegurese de que el usuario conozca las normativas locales, estatales e internacionales en materia de salud
y seguridad para el equipo que se esté utilizando.

o Calcomanias especificas del pais

SELLO DEL DISTRIBUIDOR:




Comprobaciones tras la entrega

Lea completamente este manual cuando reciba su nueva maquina.
Lea este manual por completo

o Verifique la condicién de la maquina y asegurese de que no se ha dafiado durante la entrega.

o Niveles de aceite en el motor
o Aceite hidraulico

o Niveles de combustible

o Nivel de refrigerante

o Presion de neumaticos

o Ajuste de las tuercas de las ruedas (tuerca de la rueda con arandela esférica integrada; véase a
continuacion).

Rosca del tornillo de las Par recomendado para las Solucion fijadora
ruedas tuercas de las ruedas

M14X1.5 170 Nm }][

| SR

HT1810, HT1815 Y SW1815 BKT AS504 10.0/75-15.3 10PR 123A8/111A8
Frontales 3.0 Bar
Traseros 2.5 Bar

HT1810, HT1815 Y SW1815 ALLIANCE AS323 10.0/75-15.3 10PR 123A8/111A8
Frontales 3.0 Bar
Traseros 2.5 Bar

HT1810, HT1815 Y SW1815 BKT AW702 10.2/75-15.3 10PR 123A8/111A8
Frontales 2.5 Bar
Traseros 2.0 Bar

HT1810 BKT AS504 7.00-12 8PR 100A8/88A8
Frontales 3.5 Bar
Traseros 3.0 Bar

Si hay algun fallo en la maquina, notifiquelo de inmediato a su distribuidor
de NC Engineering.
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Prologo 1
11
Declaraciéon de conformidad

Tipo: HT1810-A/HT1815-A/SW1815-A NUmero de serie:

DECLARACION UE DE CONFORMIDAD

Esta maquinaria se ha disefiado y fabricado de conformidad con las siguientes Directivas europeas:
2000/14/CE: emisiones sonoras en el entorno generadas por el uso de la maquinaria en el exterior
2006/42/CE: Directiva sobre maquinaria

Descripcion de la maguina Dumper de obra
Marca NC
Tipo HT1810-A/HT1815-A/SW1815-A
Numero de serie QFx*x*x
Fabricado por NC Engineering (Hamiltonsbawn) Ltd
Direccion 2 Killyrudden Road,
Hamiltonsbawn
Richhill,
Co. Armagh.
BT61 9SF
Potencia instalada neta 18.2 Kw
Nivel de potencia acustica medida 99 dB Lwa
Nivel de potencia acustica garantizada 99 dB Lwa
Procedimiento de evaluacion de conformidad Anexo VI

Organismo notificado: Vincotte nv (organismo notificado NB0026)
Section Noise
Business Class Kantoren Park
Jan Olieslagerslaan 35
B-1800 VILVOORDE
BELGICA

El nimero NBER para el dumper HT1810, HT1815 y SW1815 es NBER-NCEHAM-006

Un expediente técnico de construccion de esta maquina se conserva en NC Engineering (Hamiltonsbawn) Ltd

Declaracion realizada en NC Engineering (Hamiltonsbawn) Ltd por:

Firmado: Fecha: **/**/****

Nombre: David Wilson MSc; CEng; MIAgrE

Persona responsable nombrada por el fabricante (o representante del fabricante con sede en la UE) y empleada
por: NC Engineering (Hamiltonsbawn) Ltd

Esta declaracion de conformidad cumple la norma 22 de las normas de suministro de maquinaria (seguridad) de
2008 (Reino Unido)



Prologo 1
1.

Declaracion de nivel de ruidos
Los niveles de ruido han sido medidos de acuerdo con 1SO6395:
El nivel de ruido de esta maquina es:
Lwa99dB (A)
Loa 81 dB (A)
Lwa (A) Nivel de potencia acustica ponderada
Lpa: (A) Nivel de presion acustica ponderada

Declaracién de vibraciones

Se trata de cifras representativas, pues no existe un codigo de pruebas armonizado y estos sistemas pueden
usarse en una pluralidad de condiciones variables.

Nivel de vibracion del cuerpo al completo: 1,85 m/s?
Mano y brazo: 4,02 m/s?

Las cifras anteriores sirven Unicamente como referencia. s responsabilidad del empleador tratar los niveles de exposicion a
vibraciones baséndose en las condiciones reales del emplazamiento y de las practicas de utilizacOn en el lugar de uso. A la hora
de evaluar riesgos, los empleadores no deben basarse Unicamente en las cifras de vibrac®n publicadas. Segin sean las condiciones
del emplazamiento, puede que sea necesario ajustar los ciclos de tiempo para reducir los niveles de exposicon del operario.
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1.

Prologo 1

Abreviaturas y definiciones

Abreviaturas
Fg. Figura
h/o Horas de funcionamiento
Aprox. Aproximadamente
FOPS Falling Objects Protective Structure (estructura de proteccidn contra caida de objetos)
Max. Maiéximo
Min. Minimo
Pos. Posicién
ROPS Roll Over Protective Structure (estructura de proteccidn contra vuelco)
p- €. Por ejemplo,
OPS Operator Protective Structure (estructura protectora del operario)

Definiciones

Remolcado (1)

El dumper remolca otro vehiculo/equipo por vias publicas o es remolcado.

Remolcado (2) El dumper es remolcado fuera de una zona de peligro inminente (por ejemplo, un cruce de
ferrocarril o un lugar de trabajo).

Operarios Persona encargada del desplazamiento o el funcionamiento de la maquina.

Midquina A menos que se especifique lo contrario, el término «maquina» se refiere al dumper descrito en

este manual de operario.

Funcionamiento de la
maquina

Todo trabajo (por ejemplo, el desplazamiento de la mdquina, el traslado de material, el
mantenimiento diario) que un operario estd autorizado a realizar o debe realizar en relacién con la
maquina.

Ayudas visuales

Las ayudas visuales son, por ejemplo, los espejos retrovisores, las cdmaras, asi como las
personas que asisten al operario durante el funcionamiento de la maquina.

Condiciones de visibilidad
1. Izquierda
2. Derecha
3. Traseros
4. Frontales

11



Prologo 1
1.

Garantia y responsabilidad: exencién

Garantia

Las reclamaciones de garantia solo pueden presentarse si se han tenido en cuenta todas las condiciones de la
garantia y si se cumplen todas las condiciones necesarias de acuerdo con la reclamacién realizada. La
modificacion de los productos de NC Engineering con piezas/equipos no homologados por NC Engineering
podria generar la anulacién de la garantia.

Exencidn de responsabilidad

e Laseguridad de una maquina de NC Engineering puede verse afectada si se realizan modificaciones en la
maquina que no hayan sido aprobadas por NC Engineering. En este caso, NC Engineering no sera
responsable en caso de accidente.

¢ NC Engineering no seré responsable de ningln accidente si no se siguen las instrucciones de seguridad de
la forma mostrada en el manual del operario.

e NC Engineering no sera responsable si no se observa el deber de precaucion durante:

- Manipulacién.
- Funcionamiento.
- Servicio técnico y mantenimiento/reparacion.

- Lectura del manual del operario antes de arrancar.

12
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2.1.1
Especificacidon de la maquina
HT1810

Capacidad

Carga maxima segura:
Peso descargado:
Capacidad colmado:
Capacidad enrasado:
Agua:

Motor

Marca:

Modelo:
Desplazamiento:
Potencia méx.:

Par de torsion max.:
Combustible:
Emisiones:

Transmision

Caracteristicas de la conduccién

Avance y retroceso:

Angulo de giro:

Radio de giro (fuera del volquete):
Pendiente maxima abordable:
Neumaéticos:

Direccion:

Frenos accionables:

Freno de estacionamiento:

INTRODUCCION 2

1000 kg
1310 kg
510 L
407 L
910 L

Kubota

D1105

1,1L

18,2 kW/24.4 bhp a 3000 rpm

71,5 Nn a 2200 rpm

Diesel

(UE) 2016/1628 y Tier 4 US EPA y CARB
Hidrostatica de bloqueo doble

Traccién permanente a las cuatro ruedas
Aceleracion por pedal

Retraso hidrostatico de freno

0 km/h-14 km/h (0 mph-8,7 mph)

+/—36,5°

5,735m

50 %

10,0/75-15,3 10PR (perfil de traccién)

Pivote central hidrostatico con sensor de carga prioritaria
Retraso hidrostatico

Automaético en motores de tren trasero

13
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mm—m. ii8 ﬂ@ INTRODUCCION 2

Niveles de ruido
LWA: 99 dB(A)
LPA: 81 dB(A)

Capacidades de los tangues

Combustible: 40L
Hidraulico: 25L
Volguete

Inclinacién hidraulica del volquete hasta 82°
Operado con una palanca doble para un mejor funcionamiento
Volquete de alta resistencia completamente soldado

Acceso para el servicio:

Fécil acceso para el servicio de mantenimiento

Cubierta articulada del motor con bloqueo

Bateria ensamblada dentro del compartimento del motor
Sistema eléctrico

Bateria: 12 V, 550 CCA, 60 Ah.

Mazo de cables con camisa protectora

Alarma de marcha atras

Baliza que parpadea en ambar

Salidas auxiliares

Sistema hidraulico

Bomba hidrostatica de control de automocion
Puntos de prueba hidraulica integrados de serie
Facil acceso al filtro de retorno de aceite en la parte superior del tanque

Asiento vy controles

Asiento de suspension ajustable accesible desde ambos lados.
Acceso despejado a través del dumper.

Peldafios resaltados.

Dispositivo de visualizacion de gran brillo.

Consola central de acero para proteccién adicional de las piernas.
Palancas de control direccional montadas en la columna.

Suelo anti deslizante.

14
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HT1810

NC

[0)

INTRODUCCION 2

Dimensiones estaticas (mm)

A 2841

B 2613

C 1766

D 3068

E 1503

F 806 P 141

G 406 Q 985
H 387 R 1184
| 413 S 271
J 1194 T 1129
K 1847 \Y/ 3433
L 1580 W 5735

M 2361 Dimensiones estaticas (°)

N 3014 X 82

0 121 Y 36,5

15




2.1.2
Especificacidon de la maquina
HT1815

Capacidad

Carga maxima segura:
Peso descargado:
Capacidad colmado:
Capacidad enrasado:
Agua:

Motor

Marca:

Modelo:
Desplazamiento:
Potencia max.:

Par de torsion méx.:
Combustible:
Emisiones:

Transmision

Caracteristicas de la conduccién

Avance y retroceso:

Angulo de giro:

Radio de giro (fuera del volquete):
Pendiente maxima abordable:
Neumaéticos:

Direccion:

Frenos accionables:

Freno de estacionamiento:

INTRODUCCION 2

1500 kg
1415 kg
805 L
644 L
428 L

Kubota

D1105

1,1L

18,2 kW/24.4 bhp a 3000 rpm

71,5Nn a 2200 rpm

Diesel

(UE) 2016/1628 y Tier 4 US EPA y CARB
Hidrostatica de bloqueo doble

Traccion permanente a las cuatro ruedas
Aceleracion por pedal

Retraso hidrostatico de freno

0 km/h-11 km/h (0 mph-7 mph)

+/—36,5°

6,405m

50 %

10,0/75-15,3 10PR (perfil de traccién)

Pivote central hidrostatico con sensor de carga prioritaria
Retraso hidrostatico

Automaético en motores de tren trasero

16



Niveles de ruido
LWA: 99 dB(A)
LPA: 81 dB(A)

Capacidades de los tangues

Combustible: 28 L
Hidraulico: 25L
Volguete

Inclinacién hidraulica del volquete hasta 85°
Operado con una palanca doble para un mejor funcionamiento
Volquete de alta resistencia completamente soldado

Acceso para el servicio:

Facil acceso para el servicio de mantenimiento

Cubierta articulada del motor con bloqueo

Bateria ensamblada dentro del compartimento del motor
Sistema eléctrico

Bateria: 12 V, 550 CCA, 60 Ah.

Mazo de cables con camisa protectora

Alarma de marcha atras

Baliza que parpadea en ambar

Salidas auxiliares

Sistema hidraulico

Bomba hidrostatica de control de automocion

Puntos de prueba hidraulica integrados de serie

Facil acceso al filtro de retorno de aceite en la parte superior del tanque

Asiento vy controles

Asiento de suspension ajustable accesible desde ambos lados.
Acceso despejado a través del dumper.
Peldafios resaltados.

Dispositivo de visualizacion de gran brillo.

Consola central de acero para proteccién adicional de las piernas.

Palancas de control direccional montadas en la columna.

Suelo anti deslizante.

INTRODUCCION 2
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2.1.
HT1815

INTRODUCCION 2

Dimensiones estaticas (mm)

A 2841

B 2613

C 1766

D 3112

E 1648

F 705 P 103
G 305 Q 1267
H 343 R 1199
I 417 S 271
J 1224 T 1300
K 1924 \ 3654
L 1555 w 6405

M 2362 Dimensiones estaticas (°)

N 3061 X 85
@) 141 Y 36,5

18




NC

2.1.
Especificacidon de la maquina
SW1815

Capacidad

Carga maxima segura:
Peso descargado:
Capacidad colmado:
Capacidad enrasado:
Agua:

Motor

Marca:

Modelo:
Desplazamiento:
Potencia max.:

Par de torsion méx.:
Combustible:
Emisiones:

Transmision

Caracteristicas de la conduccién

Avance y retroceso:

Angulo de giro:

Radio de giro (fuera del volquete):
Pendiente maxima abordable:
Neumaticos:

Direccion:

Frenos accionables:

Freno de estacionamiento:

INTRODUCCION 2

1500 kg
1380 kg
813 L
628 L
480 L

Kubota

D1105

1,1L

18,2 kW/24.4 bhp a 3000 rpm

71,5Nn a 2200 rpm

Diesel

(UE) 2016/1628 y Tier 4 US EPA y CARB
Hidrostatica de bloqueo doble

Traccion permanente a las cuatro ruedas
Aceleracion por pedal

Retraso hidrostatico de freno

0 km/h-11 km/h (0 mph-7 mph)

+/—36,5°

6,405 m

50 %

10,0/75-15,3 10PR (perfil de traccidn)

Pivote central hidrostatico con sensor de carga prioritaria
Retraso hidrostatico

Automaético en motores de tren trasero
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Niveles de ruido
LWA: 99 dB(A)
LPA: 81 dB(A)

Capacidades de los tangues

Combustible: 28 L
Hidraulico: 25L
Volguete

Inclinacién hidraulica del volquete hasta 78°
Operado con una palanca doble para un mejor funcionamiento
Volquete de alta resistencia completamente soldado

Acceso para el servicio:

Fécil acceso para el servicio de mantenimiento

Cubierta articulada del motor con bloqueo

Bateria ensamblada dentro del compartimento del motor
Sistema eléctrico

Bateria: 12 V, 550 CCA, 60 Ah.

Mazo de cables con camisa protectora

Alarma de marcha atras

Baliza que parpadea en &ambar

Salidas auxiliares

Sistema hidraulico

Bomba hidrostatica de control de automocion

Puntos de prueba hidraulica integrados de serie

Facil acceso al filtro de retorno de aceite en la parte superior del tanque

Asiento vy controles

Asiento de suspension ajustable accesible desde ambos lados.
Acceso despejado a través del dumper.
Peldafios resaltados.

Dispositivo de visualizacion de gran brillo.

Consola central de acero para proteccién adicional de las piernas.

Palancas de control direccional montadas en la columna.

Suelo anti deslizante.

INTRODUCCION 2
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2.1.3
SW1815

INTRODUCCION 2

|

Dimensiones estaticas (mm)

A 2841

B 2613 -
C 1766

D 3166

E 1648

F 760 n \
G 360

H 333 " - L >

| 713

J 1292 U 143
K 2273 \Y/ 3654
Q 1297 w 6405
R 1266 Dimensiones estaticas (°)

S 271 X 78
T 1300 Y 36,5
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INTRODUCCION 2

2.2

Uso designado y normas de uso

Grupo objetivo

Este dumper es un vehiculo de transporte de cargas que puede usarse para diversas tareas en la construccion,
aunque principalmente se usa para retirar materiales lejos de la zona de trabajo de las excavadoras y otros
elementos de construccion. Si se emplea de la forma correcta, el dumper permite al operario depositar
materiales como tierra, arena, arcilla, piedra, escombros, etc. en el punto de vertido sin dafiar los materiales o
a si mismo.

En posicion baja o de carga, el volquete esta apoyado de manera que el conductor tiene delante de si una
amplia vista. Por lo tanto, al cargar el volquete, bajese de la maquinay revise que el material no quede apilado
de manera que obstaculice la vision.

Antes de desplazarse en el dumper, compruebe que el volquete esta completamente bajado y que el boqueo
de la articulacidn giratoria esta insertado.

Cualificaciones del operario y requisitos para el funcionamiento seguro

. Los operarios deben disponer de las licencias/certificados/tarjetas pertinentes para conducir y operar
esta maquina segun corresponda al pais en el que se utilice la maquina.

. La méaquina no debe ser utilizada por personas que no posean la licencia/certificado/tarjeta pertinente.

. Si laméaquina se va a utilizar en una via publica, se deben cumplir todos los requisitos nacionales.

. Nunca incline ni gire el volguete si la maquina no se encuentra sobre terreno
llano.
. No use el borde del volquete cuando esté levantado como si fuera una

hoja de excavadora.

. La distancia maxima que se puede recorrer con un dumper
completamente cargado es 1 km a la velocidad max. para evitar un
sobrecalentamiento de los neumaticos.

. Respete los limites de funcionamiento seguro de la maquina. Nunca
llene el volquete por encima de su capacidad nominal.

. Nunca use el dumper para tareas diferentes de aquellas para las que
ha sido creado por el fabricante. No observar estas medidas puede
resultar en lesiones graves o MUERTE.
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INTRODUCCION 2
2.3

Placas de identificacion del vehiculo

En el lado izquierdo del chasis trasero, junto a los peldafios, se encuentra la placa VIN (E). Este nimero
es Unico para cada maquinay debera ser indicado cuando se contacte con el fabricante. A partir del VIN,
el fabricante podré obtener detalles de cada méaquina concreta, es decir, la fecha de venta, el cliente, el
namero de serie, sus caracteristicas especiales, etc.

Ty

70030 451018549787

(PRSI r

NC ENGNEENING (Hamvlienitewry LTD
ZHALYRUDOIN B HAVL TONS DA
Co AMMAGH BTG! 29°, LNTED ONJDCM
TEL 008 6471500
‘-pocu\m T o rcengramycon
jréenrsh
L LLRR Y]

o MR

' gl | kg |

ol e e
w e (€
Placa de serie Descripcion

Bomba hidrostatica

A Motor de direccion

B Motor en rueda (placa sobre cada uno)
C ROPS

D Placa VIN

E

F

Motor (en la parte superior del motor,
bajo el capd)

|(.J;>of° ——

; 5
JUILR 019 Tierd i g
OR U.'S. EPA"AND CAL 1FORNIA NOWARD 21 2y

\Seboba o

, IR NArmE
T, 1l
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Seguridad 3

31
Seguridad y proteccion

Tanto el personal operario como el de mantenimiento han de leer la siguiente informacion
de seguridad. La informacidn siguiente es para su propia seguridad. Esta debe ser leida antes
de hacer uso de la maquina o de llevar a cabo cualquier trabajo de mantenimiento. Las
normas locales del emplazamiento deben respetarse en todo momento.

Antes de fpon_e_r en marcha la maquina, asegurese de que se le ha proporcionado la formacion correcta y de
gue esta familiarizado con la maquina y sus controles.

Debe proporcionarse formacion completa a todos los operarios para garantizar un uso seguro de la
maquina.

No haga uso de la méaquina si no ha recibido formacién.

Todo el personal debe leer estas instrucciones antes de hacer uso de la maquina. Asegurese siempre de que
guarda este manual cerca de la méaquina. Si este se pierde, resulta dafiado o sucio, sustitlyalo de inmediato.

Las etiquetas estan colocadas en la maquina por motivos de seguridad, si alguna resultara ilegible,
sustitlyala con otra equivalente.

Asegurese siempre de que la méaquina se usa en un area bien ventilada. Nunca encienda el motor en un
espacio reducido o cercano a material inflamable.

Al repostar combustible en la maquina, asegurese de que el motor esta parado. Si se derrama combustible
durante el repostaje, debera limpiarse antes de arrancar de nuevo el motor.

El escape de esta maquina puede alcanzar altas temperaturas, no cologue objetos cerca del mismo o sobre
él.

No realice tareas de mantenimiento con el motor aun caliente.

El operario debe estar al tanto de las areas prohibidas, por ejemplo, pendientes o terrenos abruptos o
peligrosos.

No realice tareas de limpieza cerca de la méquina si el motor esta encendido.

Al llevar a cabo tareas de mantenimiento en el sistema hidraulico, aseglrese de que el aceite esta frio y de
que no queda presion residual en el circuito. La piel puede resultar dafiada por penetracion de aceite
hidraulico a presion.

Asegurese de que el operario usa en todo momento el equipo de seguridad necesario.

No ponga en marcha la maquina si esta dafiada, desajustada o desmontada.

Para prevenir accidentes cuando realice trabajos de mantenimiento, disponga una sefial de advertencia en
la méaquina y retire las llaves.

Al llenar el volquete no ha de haber personas sobre la maquina.

No transporte personas.

El operario de la maquina debe ser un adulto sano con plena formacion para esta clase de operaciones.

El reposapiés debe mantenerse limpio de aceite o suciedad.

No extraiga el tapon del refrigerante cuando el motor esta aun caliente. No afiada refrigerante con el motor
caliente.

La maquina debe estacionarse en una ubicacion segura sobre suelo firme. Nunca deje el motor en marcha
o la llave en el encendido.

Antes de sacar la maquina a la via publica, asegurese de que el vehiculo cumple todas las normas de
circulacion por carretera. Cuando se encuentre en la calzada, deberdn observarse las normas de trafico.

La reparacion de neumaticos solo ha de llevarse a cabo por personas con formacion y equipo adecuados.
Se recomienda recurrir a una empresa del sector de los neumaticos con buena reputacion y personal
formado.

24



Seguridad 3

31

Seguridad y proteccion

Si la maquina vuelca, el conductor deberéa asirse firmemente, sujetar con fuerza el volante, permitir que el
cinturon de seguridad lo retenga y esperar a que la maquina se pare.

Si sustituye piezas, use siempre piezas suministradas o recomendadas por el fabricante. Nunca use piezas
con especificaciones menores.

Recurra siempre a personal cualificado a la hora de realizar reparaciones en la maquina.

Nunca sobrepase los limites de llenado de aceite en el motor ni del tanque de combustible.

Si el nivel de aceite hidraulico es bajo, no arranque nunca el motor.

Al arrancar la maquina, siga las instrucciones del manual y en la méaquina.

Si detecta fugas de aceite de la méaquina, informe de ello y encargue su reparacion inmediatamente.

No conduzca la méaquina cerca de terrenos poco firmes como zanjas, agujeros, etc.

Esta méaquina esta disefiada para transportar materiales que fluyan libremente. Si se emplea de manera

adecuada, resultard un medio eficiente y seguro de transporte a la altura de cualquier estandar de
rendimiento.
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Seguridad 3

3.1

Seguridad y proteccién

Siempre

e Realice diariamente una comprobacion de la maquina antes de arrancar. Incluyendo el estado y la
presion de los neumaticos.

e Procure que el manual de instrucciones permanezca junto a la maquina.
o  Compruebe que no hay personas cerca antes de arrancar, ya que podrian estar fuera del campo de vision.

o  Compruebe si hay peligros en el &rea de trabajo, por ejemplo, agujeros, zanjas, personas trabajando en
areas reducidas, etc.

e  Elimine los peligros obvios y trabaje con precaucion.

e Asegurese de que la visibilidad es clara antes de usar la maquina.

e  En pendientes, conduzca la maquina con cuidado.

e  Siqueda atascada, libérela con un cabrestante.

e  Use vestimenta protectora.

o Limpie la méaquina a diario sin dejar que el agua entre en contacto con las partes eléctricas.
e  Ajuste el asiento segun el conductor.

e Reduzca la cantidad de carga si el material es de tipo aglomerado.

o  Compruebe si hay obstrucciones por encima.

Nunca

e Nunca opere la maquina a menos que sea seguro hacerlo.
e Nunca suba ni salte por encima de obstaculos como cunetas 0 pozos.
e Nunca acelere en terreno abrupto, desplacese siempre con precaucion.

e Nunca deje la maquina desatendida con el motor en marcha. Esto no solo es peligroso, sino que puede
causar dafios en el motor.

e Nunca intente reparar el vehiculo sin haber quitado la llave primero.

e No manipule nunca ningun dispositivo de seguridad de la maquina.

e Nunca extraiga o apriete ningin conducto mientras el motor esta en marcha.

e No arranque nunca la maquina si no se encuentra sentado en el puesto del conductor.
e Nunca lleve pasajeros.

e No cargue nunca la maquina de tal manera que la visibilidad quede obstruida.

e Nunca llene el volquete con cargas que sobresalgan del borde. Esto obstaculizara la
visibilidad, tornara inestable al dumper y podria causar dafios a los transeuntes.

e Nunca vuelque dentro de una zanja, salvo que alguien guie al conductor con sefiales para evitar que la
zanja ceda.

e No mueva nunca el dumper con el volquete en posicion inclinada.
e Nunca trabaje bajo el volquete sin usar para ello el soporte suministrado.
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3.2

Calcomanias y descripciones de seguridad

Seguridad 3

La maquina presenta un nimero de etiquetas de seguridad colocadas en algunas zonas para llamar la atencion
de los usuarios. Es importante leer y comprender estas etiquetas antes de usar la maquina. Las etiquetas deben
permanecer limpias y legibles en todo momento. Si es necesario sustituirlas, pueden obtenerse en

NC Engineering.

NUm. de pieza.

Simbolo

Descripcion

DEC-1920-002

Aceite hidraulico.

DEC-1920-003

Combustible.

DEC-1920-010B

Posiciones del interruptor de llave

DEC-1920-176A

Advertencia lavado a
presidn/cinturén de
seguridad/etiqueta FNR

DEC-1920-016

No reparare ROPS.

DEC-1920-017

Puntos de aprisionamiento.

-t | 3
A Precaucion por piezas en
DEC-1920-136 ~. movimiento/no abrir cuando esta
Y caliente.

DEC-1920-078C

i
-
1
=
=
-3
s

DEC-1920-027

Coloque el soporte del volquete antes
de acceder al area. Apriete de los
pernos de la plataforma (SW1815).

Coloque el soporte del volquete antes
de acceder al &rea. (HT1810, HT1815)

DEC-1920-031

Bateria.

DEC-1920-004

Manténgase alejado del area de
inclinacion. (SW1815)

DEC-1920-043

Manténgase alejado del area de
inclinacion. (HT1810, HT1815)

DEC-1920-195

Etiqueta de emisiones
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Seguridad 3
3.2

Calcomanias y descripciones de seguridad

NUm. de pieza. Simbolo Descripcion
DEC-1920-054 Par de torsion tuerca de las ruedas
1 delanteras y traseras/presion de los
neumaticos.
DEC-1920-033 Lo Niveles acusticos.
9.
DEC-1920-005 2 Controles del volquete. (SW1815)
$ie
<
DEC-1920-041 PV S 2 Controles del volquete. (HT1810,
g : HT1815)
b B3

DEC-1920-013

DEC-1920-035
‘ haber leido el manual del operario.
2 (HT1810, HT1815)

DEC-1920-007A Pendientes seguras/No realice

-b% ek g (» inclir_laciones_laterales en
bwogh- § (B & pendiente/Baje el volquete antes de

desplazarse. (SW1815).

’ No haga uso de los controles hasta
@ MEER haber leido el manual del operario.
< ‘ (SW1815)

, No haga uso de los controles hasta

2>

DEC-1920-006 Visibilidad/No lleve
T, A = pasajeros/Procedimiento de
\\\W‘ %JU T, 3 E remolque/Transporte/Lea el manual.
) (SW1815).

DEC-1920-036 Pendientes seguras/Baje el volquete
ey antes de desplazarse/Visibilidad/No
osprey & b [, | &’I@Iﬂ“ p@] lleve pasajeros/Procedimiento de
=== =l remolque/Lea el manual.

(HT1810,HT1815).
DEC-1920-228 recav s || meavs || meavs |l ] & Distribucidn de la caja 1 de fusibles y
RELAY 2 || RELAY & [ B _:E B é relés
== S RS ]

RELAY 1. START INHIBIT

RELAY 2. FORWARD

RELAY 3. REVERSE

RELAY 4. DAYTIME RUNNING LIGHTS.
RELAY 5. DIPMAIN BEAM

DEC-1920-229 R Ea e & Distribucidn de la caja 2 de fusibles y
==l E[Em]= relés
DEC-1898-289 Punto de amarre.
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3.2

Calcomanias y descripciones de seguridad

Seguridad 3

NUm. de pieza.

Simbolo

DEC-1898-006A

Descripcion

Punto de engrase

DEC-1920-225

ULTRA LOW
SULPHUR DIESEL

Tipo de combustible.

DEC-1920-233

ONLY

Calcomania del procedimiento de
elevacion.

DEC-1920-234

e(ejo/ee/oje aole e

i
;

]
§
;
g

B
i
8

LALALS

elee [o]e
i
§
H

B
i
8

Calcomania de mantenimiento.

DEC-1920-230

Designacién del modelo. (HT1810).

DEC-1920-231

Designacién del modelo. (HT1815).

DEC-1920-232

Designacién del modelo. (SW1815).

DEC-1920-227

Logotipo de la empresa.

29



Seguridad 3

3.3.1

Ubicacidn de las calcomanias de seguridad
HT1810y HT1815

La maquina presenta una serie de etiquetas de seguridad colocadas en algunas zonas para Ilamar la atencion de
los usuarios. Es importante leer y comprender estas etiquetas antes de usar la maquina. Las etiquetas deben

permanecer limpias y legibles en todo momento. Si es necesario sustituirlas, pueden obtenerse en NC
Engineering.
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Seguridad 3

3.3.1
Ubicacidn de las calcomanias de seguridad

HT1810y HT1815
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3.3.1

Ubicacidn de las calcomanias de seguridad
HT1810y HT1815

Seguridad 3

Posicion | Punto de engrase Cantidad

1 Union articulada 1

2 Cilindro de direccion 2
delantero y trasero

3 Pasador frontal del brazo de 2
elevacion superior

4 Cilindro inferior del brazo del | 2
brazo superior

5 Pasadores del cilindro de 2
inclinacion

6 Pasadores del brazo paralelo 2

7 Pasador de giro del volquete 2

8 Cilindro superior de elevacion | 2

9 Pasadores traseros de 2
elevacion

10 Unidn articulada, chasis 1
trasero
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Seguridad 3

3.3.2

Ubicacidn de las calcomanias de seguridad
SW1815
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Seguridad 3

332
Ubicacion de las calcomanias de seguridad

SW1815
I
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3.3.2

Ubicacidn de las calcomanias de seguridad
SW1815

Seguridad 3

Posicién | Punto de engrase Cantidad
Unién articulada 2
Union articulada, chasis frontal 1

3 Cilindro de direccion delanteroy | 2
trasero

4 Aro giratorio 4
Pasadores de giro del volquete
Pasadores del cilindro de
inclinacion

7 Cilindros giratorios frontales y 2

traseros
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Seguridad 3

3.4

Estructura de proteccion contra vuelco (ROPS)

Problemas de fatiga y vida util limitada de ROPS

En general, las ROPS no requieren mantenimiento, pero en el caso poco probable de un fallo, es
habitualmente debido a que el operario no revisa periddicamente si las ROPS presentan roturas, pernos
sueltos, dafios u otros tipos de desgaste o rotura normales. Un mantenimiento adecuado y unas
comprobaciones rutinarias de la ROPS de la méaquina garantizan su funcionalidad a la hora de salvar
vidas y una mayor vida util del sistema.

Factores que conducen a un mal uso o a dafios en las ROPS

. Las vibraciones o, en algunos casos, la carga, pueden causar dafios estructurales.

. Un entorno corrosivo.

. La continuacién del uso de la ROPS tras un vuelco puede dafiar la estructura.

. Modificacion no autorizada de la ROPS

. Fatiga de la montura.

. Sustitucion de los pernos por otros de graduacion incorrecta o ajustando un par de }
torsion inadecuado.

. Instalacion incorrecta.

Accesorios o0 modificaciones

Las ROPS no estan disefiadas como elemento de transporte de cargas y no deben usarse para montar
ganchos de traccion, cabrestantes, plumas etc. Otros accesorios que no soporten cargas, CoOmo espejos,
ventiladores, radiadores, luces, entre otros, si pueden instalarse siguiendo las instrucciones del
fabricante.

Reparacién y mantenimiento

. Los orificios de drenaje de agua deben mantenerse limpios y sin obstrucciones de
manera que el agua no pueda quedar retenida y se congele, dafiando asi la estructura.

. Si las ROPS muestran corrosion o si salta la pintura, el problema deberé abordarse
inmediatamente.

. La sustitucion de ROPS o de las monturas debe realizarse de manera profesional,
sustituya los pernos desgastados y vuelva a aplicar el par de torsion con el ajuste
correcto.
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Seguridad 3

3.5
Asiento de seguridad

. La inspeccion inadecuada del cinturén de seguridad podria dar pie a lesiones
graves o la muerte en caso de accidente.

. En caso de accidente, el sistema completo de cinturdn de seguridad debera ser
sustituido.

. A lo largo de la vida util de la maquina, el cinturén puede cambiarse todas las
veces que sea hecesario. El cinturdn debera ser inspeccionado al menos una vez al
afio 0 més a menudo si resulta expuesto a condiciones severas.

. Si el cinturdn muestra signos de desgaste, es de maxima importancia sustituir todo
el cinturdn de seguridad a ambos lados.

L. Antes de poner en marcha la méaquina, es esencial que los @

conductores se coloquen el cinturdn de seguridad.

2. Para ajustar el cinturon de seguridad correctamente, tire
del cinturén alrededor de la cintura y presione el enganche
dentro de la hebilla (A).

3. Si el cinturén queda holgado, en caso de vuelco o
accidente, puede causar lesiones graves.

4. Para soltar el cinturdn, pulse cualquiera de los botones
rojos de la hebilla (B) y deje que se retraiga
completamente.

Abrdéchese el cinturdn, puede salvar su vida

Nota: Mantenga limpia y seca el area de la hebilla. La suciedad u otros

elementos extrafios pueden adherir el mecanismo o afectar a la correcta sujecion del cinturén, mermando su
eficacia de retencion en caso de accidentes o vuelcos.

Si su cinturon se ensucia, limpielo usando jabdn suave y agua templada. No use detergentes fuertes, lejia o
tintes, ya que sus propiedades causticas pueden debilitar el material del cinturén.

NUmeros de pieza
Asiento = MSD-1600-56S
Cinturény cierre = MSD-1600-563%
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Seguridad 3

3.6
Asideros y peldafios

Al subir al dumper o bajar de él, deben usarse los asideros para mantener el equilibrio. Estos
asideros se encuentran a ambos lados del dumper y deben ser usados junto con los peldafios.

Nunca se agarre al volante, palancas de control o la palanca de avance - retroceso para
ayudarse.

E SIEMPRE LOS ASIDEROS “Grab handles".
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Seguridad 3

3.7

Cubierta del motor

Para abrir la cubierta del motor

Asegurese de que el freno de estacionamiento esté activado.
Tire de la palanca de cierre del cap6 (A) hacia delante y suelte la barra de la placa de retén (B).

Levante la cubierta usando la manija (C).
El muelle de gas mantiene abierta la cubierta.

Para cerrar la cubierta del motor

Asegurese de que el freno de estacionamiento esté activado.

Tire de la cubierta hacia abajo usando la manija (C).

Cuando la haya bajado totalmente, tire de la palanca de cierre del cap6 (A) hacia delante y coloque la barra bajo
la placa de retén (B). Empuje la palanca de cierre del capé (A) hacia atrés y asegurese de que el retén esté
totalmente cerrado.

Puede pasarse un candado por el orificio de la lengueta
(D) si es necesario.

39



Seguridad 3

3.
Ubicacién de la bateria

La bateria (A) se encuentra debajo de la cubierta
del motor (B) del lado izquierdo. Para acceder a
la bateria, quite el bloqueo (C) y abra la cubierta
del motor.

Bateria

e Use siempre gafas de seguridad cuando trabaje con
la bateria.

e Desconecte siempre el cable negativo (-) (D) antes
de desconectar el cable positivo (+) (E).

e Conecte siempre el cable positivo (+) (E) primero
al volver a conectar la bateria.

¢ No permita que objetos metalicos entren en
contacto con ambos bornes de la bateria al mismo
tiempo, ni que entren en contacto con el cable A ——
positivo (+) (E) y el chasis del vehiculo ; EROTIILIY rosw e :
simultaneamente.

e Al cargar la bateria, se produce gas de hidrégeno.
Asegurese de que el area esté bien ventilada para
prevenir el riesgo de explosion por acumulacion de
hidrégeno. No fume, suelde, corte, rectifique, etc.,
cerca de la bateria cuando se esté cargando.

¢ Sila piel queda expuesta al electrolito de la bateria,
deberd lavarse los 0jos con agua potable y buscar
atencioén médica de inmediato.

e Para quitar la bateria, desconecte los cables en la
secuencia correcta y deshaga el nudo que sostiene
el gancho de sujecién. Siempre utilice el mango de
elevacion al mover la bateria.

Cuando se realicen trabajos de mantenimiento importantes, desconecte siempre la
bateria retirando primero su cable negativo.

Arranque de la miquina con una fuente de corriente externa

Al arrancar la maquina con una fuente de corriente externa, asegurese de que el freno de estacionamiento
esta accionado y de que la fuente de alimentacion se corresponde con la tension de la bateria de la
maquina (12 V). Asegurese de que los bornes de la bateria estin limpios y sin corrosion para que la
conexion eléctrica sea la adecuada. Al conectar los cables, conecte primero el cable positivo (rojo) con el
borne positivo (+) en la bateria descargada. Después, conecte el otro extremo del cable positivo (rojo) al
borne positivo (+) de la bateria de refuerzo. Conecte un extremo del cable negativo (negro) al borne
negativo (-) de la bateria de refuerzo y el otro extremo del cable negativo (negro) a una conexion a tierra

0 a un punto metilico de la maquina.
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Seguridad 3

3.
Aislador de bateria

El aislador de la bateria debe estar siempre apagado cuando se realicen trabajos de servicio técnico o
mantenimiento, lo que constituiria un peligro si el motor se pusiera en marcha o se activar el sistema eléctrico.

Cuando se realicen trabajos de mantenimiento importantes, desconecte siempre la
bateria retirando primero el cable negativo de la bateria.

Cdédmo funciona el aislador

El aislador esté activo cuando su manivela esta en posicion (A). Al girar la manivela 90° en sentido contrario a
las agujas del reloj hasta la posicidn (B), se aisla la bateria completamente del circuito eléctrico. Al girarla hasta
la posicion (C), puede retirar la llave del aislador para contribuir a garantizar la seguridad de la maquina.
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Seguridad 3

3.10

Advertencia a terceros

El dumper esta equipado con varios dispositivos para advertir a las personas cercanas del peligro que supone la
maquina.

Bocina

La bocina puede activarse pulsando el boton al final de
la palanca FNR (A). Cuando se suelta el boton, la
bocina deja de sonar.

Alarma de marcha atras

Esta se activa automaticamente cuando se selecciona la
marcha atras en la palanca FNR (A).

Luces de peligro

Si la unidad cuenta con esta opcion, puede activar las
luces de peligro presionando el interruptor (B).

Freno de estacionamiento

El interruptor de freno de estacionamiento (C) se encuentra en la columna de direccion de la maquina. Este
interruptor puede utilizarse como un segundo comando de freno en una emergencia. Esta maquina se detendra
rapidamente ya que la transmisién quedara en una posicién neutra y los frenos de los motores del tren trasero se
aplicaran en simultaneo.

El freno de estacionamiento se aplica automéaticamente en cualquiera de las siguientes condiciones:
La palanca NFR se encuentra en posicion neutra.

El interruptor de encendido se encuentra desactivado.

El pedal acelerador no esté activado.

El interruptor de freno de estacionamiento esta activado.

Se iluminara una luz indicadora verde en el interruptor oscilante (C) cuando el interruptor de freno de
estacionamiento esté activado.

Bloqueo del chasis

Asegurese de que el pasador de bloqueo del chasis (C) esta
desacoplado de la pieza central antes de mover el dumper.
Este debe guardarse seguin se muestra con los clips «R» en su
posicion.

Si no se comprueba, el dumper no se moveréa en la direccién
deseada y puede dafiar la pieza central.
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Seguridad 3

3.11.
Soporte del volquete/soporte de la palanca de elevacion
HT1810y HT1815

e Asegurese de que el dumper esté estacionado en una posicién segura
sobre el suelo firme en un area donde no obstaculice a terceros.

e Coloque la palanca FNR en punto muerto.
e Active el interruptor de freno de estacionamiento.

e Cuando el motor esté en funcionamiento, levante la seccién de
elevacién presionando en la palanca de elevacién (palanca derecha).

e Extraiga los clips «R» de los pasadores del soporte de seguridad de
elevacidn en la posicion (A) y coloque el soporte alrededor de las
varillas del cilindro de elevacion en la posicion (C). Inserte los
pasadores (D) y vuelva a acomodar los clips «Rx» para dejarlo en
posicién. Baje el volguete suavemente hasta que se detenga.
Coloque los pasadores (D) en los orificios internos del puntal (A)
para HT1810 y col6quelos en los orificios externos para HT1815.

e Incline el volquete activando la palanca de inclinacion (palanca
izquierda).

e Extraiga los clips «R» de los pasadores del soporte de seguridad del
volquete en la posicion (A) y gire el soporte para que el orificio y el
brazo de elevacion se alineen en la posicion (E). Inserte el pasador
(F) y vuelva a acomodar el clip «R» para dejarlo en posicion. Baje el
volguete suavemente hasta que se detenga.

e Al finalizar, asegurese de que los soportes hayan regresado a la
posicién de almacenamiento antes de operar la maquina.

e Cuando haya terminado, asegurese de que los puntales vuelvan a sus
posiciones de almacenamiento antes de operar la maquina.

[ 4]

Si pierde los pasadores, el soporte de elevacion, el soporte del volquete o los clips «R»,
puede obtener repuestos de NC Engineering. Nunca utilice un soporte substituto ni
trabaje con un volquete sin soporte.

NUmero de pieza del pasador: TD0O166LA (pasador de soporte de elevacion),
SD000027-A (pasador de soporte de volquete).

NUmero de pieza del soporte de elevacién: SD000164

NuUmero de pieza del soporte de volquete: SD00016S

NUmero de pieza de clips «R»: FAS-1966-072

BLOQUEE SIEMPRE LA POSICION DE LOS SOPORTES CON LOS PASADORES Y CLIPS «R».
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Seguridad 3

3.11

Soporte del volquete/soporte de la palanca de elevacién
SW1815

o AsegUrese de que el dumper esté estacionado en una posicion segura sobre el suelo firme en un area donde
no obstaculice a terceros.

o Coloque la palanca FNR en punto muerto.
e Active el interruptor de freno de estacionamiento.

e Cuando el motor esté en funcionamiento, levante la seccion de elevacion presionando en la palanca de
elevacion (palanca derecha).

e Extraiga los clips «R» de los pasadores del soporte de seguridad en la posicion (A) y cologue el soporte
alrededor de la varilla del cilindro en la posicion (B). Inserte los pasadores (C) y vuelva a acomodar los
clips «R» para dejarlo en posicion. Baje el volquete suavemente hasta que se detenga.

o Al finalizar, aseglrese de que los soportes hayan regresado a la posicion de almacenamiento antes de
operar la maquina.

Si pierde los pasadores, el soporte del volquete o los clips «R», puede obtener repuestos
de NC Engineering. Nunca utilice un soporte substituto ni trabaje con un volquete sin
soporte.

Numero de pieza del pasador: TD0O166LA

NuUmero de pieza del soporte de volquete: SD000164

NUmero de pieza de clips «R»: FAS-1966-072

BLOQUEE SIEMPRE LA POSICION DE LOS SOPORTES CON LOS PASADORES
Y CLIPS «Rw.
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_Puesta en funcionamiento de la maquina 4
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Esquema de control
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0000006

Panel de instrumentos

Interruptor de freno de estacionamiento
Interruptor de encendido
Indicadores/luces (opcional)

Pedal acelerador

Asiento

Palanca de control

Interruptor de peligro (opcional)
Asideros

10. Interruptor de luz de estacionamiento (opcional)
11. FNR/Bocina

12. Volante de direccion

13. Asideros

14. Fusibles/relés

15. Compartimento para documentacion
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Puesta en funcionamiento de la maquina 4

4.2

Periodo de rodaje del motor

Los nuevos motores requieren un periodo de rodaje hasta el primer
cambio de aceite, a las 50 horas. Por favor, siga las directrices que se
incluyen a continuacion:

1. Antes de someter la maquina a una carga pesada, deje funcionar el
motor al ralenti durante 2 minutos y, a continuacion, conduzca sin peso
durante 2 minutos.

2. Cambie el aceite de motor y el cartucho del filtro de aceite después de
las primeras 50 horas de funcionamiento.

3. Cuando la temperatura ambiente sea baja, utilice la maguina solo
después de que el motor haya alcanzado la temperatura adecuada.

Compruebe regularmente si el nivel de aceite de motor se encuentra entre los limites minimo
y maximo de la varilla de nivel.
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Puesta en funcionamiento de la maquina 4

4.3
Procedimiento de arranque
Compruebe si el aislador esta en posicion ON.

Asegurese de que la palanca FNR esté en punto muerto. EI motor no se pondra en marcha si la palanca NFR se
encuentra en la posicion de marcha o reversa.

El interruptor de arrangue tiene cuatro etapas:

O Apagado 9
|
| Encendido i
w Precalentamiento ok

I1l Arranque del motor

Para arrancar el motor, gire la llave hacia la derecha hasta la posicién de precalentamiento @ : el simbolo de
precalentamiento de la pantalla de instrumentos se iluminara en naranja. El piloto de precalentamiento se apagara
automaticamente cuando el motor esté listo para arrancar.

e Cuando la luz de precalentamiento se haya apagado, gire la llave a la posicion de arranque. EI motor de
arrangue se engranara y el motor comenzara a girar.

 Sien 15 segundos el motor no arranca, devuelva la llave a la posicion de apagado y deje pasar unos 2 minutos
antes de reintentarlo.

o Cuando el motor se encienda, suelte la llave y el resorte volvera automéaticamente a la posicion de encendido.
Asegurese siempre de que la llave regresa desde la posicidn de arranque, si permanece en esa posicion, el motor
de arranque sufrira dafios.

Advertencia: No mantenga el pedal de aceleracion completamente a fondo
cuando el motor ha arrancado, no acelere el motor hasta que la luz de
advertencia de presion de aceite se haya apagado.

Al detener el motor, permita que las revoluciones vuelvan al régimen de ralenti
antes de apagar el interruptor de encendido. Esto facilita que todas las partes
giratorias se hayan ralentizado, evitando situaciones de carencia de aceite.

Movimiento de avance y marcha atras

Levante y empuje la palanca FNR (A) en el sentido
de desplazamiento deseado. Si se selecciona la
marcha atras, la alarma comenzara a sonar
inmediatamente. La palanca FNR tiene una
retencion de seguridad para evitar su
accionamiento voluntario.

Al cambiar el sentido de la
marcha, deje que el
dumper se detenga antes
de aplicar el sentido
opuesto.
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Puesta en funcionamiento de la maquina 4

4.4
Ajuste del asiento

Ajuste del peso

El asiento puede ajustarse segun el peso mediante una perilla (A).
Si desea afiadir mas compresion al asiento para una persona de
mayor peso, gire la perilla (A) hacia la derecha, como lo indica la
etiqueta en el asiento. No gire la perilla sobrepasando la Gltima
posicion ya que esto la desconectara del resorte.

Ajuste del respaldo
Para mayor comodidad, el operador puede ajustar el respaldo
girando la perilla (B) hacia la derecha y hacia la izquierda.

Ajuste horizontal

El asiento puede ajustarse horizontalmente hacia delante y hacia
atras presionando la palanca (B) y deslizando el asiento hacia
detras o hacia delante hasta la posicion requerida, de manera que
el operario tenga pleno control de los pedales y de la columna de
direccion. Cuando la palanca se libera, el asiento queda fijo en la
ubicacion.

Compartimento para documentacion

En la parte inferior del respaldo del asiento, del lado izquierdo, se
encuentra el compartimento para documentacion (D). Este manual
debe guardarse en dicho compartimento junto a cualquier otra
documentacion que deba guardarse junto a la maquina Mantenga
la tapa cerrada para evitar que el agua de lluvia moje los
documentos.
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Funcionamiento 5

5.1

Conduccion de la maquina
Aceleracion

Para que el dumper vaya més réapido, pise el pedal acelerador (A) con
el pie derecho: esto aumentara las revoluciones del motor.

Aminorar la marcha/parar

Para aminorar la marcha, quite el pie del pedal acelerador (A). Esto
aminorara la marcha de la maquina automaticamente. Cuando el
pedal acelerador esta completamente libre, el freno de
estacionamiento se aplica automéaticamente.

Devuelva siempre la palanca FNR a punto muerto y aplique el freno
de estacionamiento si es necesario aumentar las rpm del motor
cuando el dumper esté parado.

Freno de estacionamiento de emergencia
Para detenerse en caso de emergencia, el dumper aminorara la marcha
hasta detenerse normalmente cuando se libera el pedal acelerador.

El interruptor de freno de estacionamiento (B) puede utilizarse para detener el dumper. La tasa de desaceleracion
aumentara durante la desaceleracion/detencion ya que no se aplica potencia hacia los solenoides traseros y delanteros,
lo que pone al dumper en punto muerto y activa los frenos en los motores del tren trasero.

Prueba de freno

Las siguientes pruebas lo ayudaran a evaluar la funcion de freno. Si es posible, estacione siempre la maquina sin carga
y sobre una superficie firme. Lleve a cabo la prueba de freno una vez al dia. Primero, realice la prueba con el interruptor
de freno de estacionamiento y, luego, con el freno de servicio.

Prueba de freno de estacionamiento: estacione el vehiculo en una superficie firme y horizontal. Active el interruptor
de freno de estacionamiento y gire el volante varias veces hacia los limites de la izquierda y la derecha. Las ruedas
del eje trasero se deben bloquear al girar el volante, lo que indica que el freno funciona.

Prueba de freno de servicio: comience a mover la maquina a baja velocidad y quite el pie del pedal acelerador.
La méaquina se detendra. Esto también puede evaluarse en una pendiente suave cuando sea seguro hacerlo.

Para girar el dumper

Use el volante (C) para controlar la direccion del vehiculo de la
izquierda a la derecha y viceversa (manipule el volante con las
manos Unicamente). El vehiculo se desplazara desde el centro de
la maquina. Si usa la perilla en el volante, asegurese de que la
mano que no produce el movimiento sujete la barra de agarre de
la cubierta del motor.
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Funcionamiento 5
5.1

Conduccion de la maquina
Control del volquete

HT1810y HT1815

Use la palanca (A) situada a la derecha del asiento para controlar la elevacion e inclinacion del volquete.

. Para elevar el volgquete, empuje la palanca hacia adelante.

. Para bajar la seccion de elevacion, tire de la palanca hacia atras.

. Para inclinar el volquete, empuje la palanca de la izquierda hacia adelante.

. Para bajar el volquete a la posicion de carga, tire de la palanca hacia atras.

. Todas las operaciones anteriores se indican en la calcomania (B) que se encuentra en la cubierta del motor

junto a la palanca (A).

DEC- 1920041

Control del volguete

SW1815

Use la palanca (C) situada a la derecha del asiento para controlar la inclinacion y giro del volquete.

. Para inclinar el volquete, empuje la palanca hacia adelante.

. Para bajar el volquete a la posicidn de carga, tire de la palanca hacia atras.

. Para girar el volquete, incline el volquete levemente para elevar el bloqueo del volquete (D) de la placa
del localizador (E) y mueva la palanca a la direccién deseada. Esto se indica en la calcomania (F).

. Al regresar el volquete a la posicion inicial para desplazarse, levante el volquete levemente, coléquelo

hacia adelante y verifique que el bloque de volquete (D) y el localizador (E) estén alineados v, luego,
baje el volquete lentamente hasta el localizador, realizando los ajustes necesarios.

DEC -1 0-00)
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5.2

Luces
Las luces son opcionales en todos los dumpers. Las luces de dia
son opyional cuando el dumper cuenta con la opcion de luces.

Indicadores direccionales

Para usar los indicadores direccionales, el operario ha de empujar o
tirar de la palanca de control de luces (A). Para sefializar un giro a
la izquierda, el operario debe alejar la palanca respecto del asiento
(L). Para sefializar un giro a la derecha, el operario debe mover la
palanca hacia el asiento (R). Si se han activado los indicadores
direccionales, el visualizador de instrumentos mostrara un piloto
intermitente.

La sefal direccional NO se apaga
automaticamente.

Faros/DRL Opcién

Para encender las luces del dumper desde la palanca de control de
luces, el operario debe llevar la palanca hacia la posicién correcta
para la funcion deseada. Las funciones se muestran en las imagenes
(1), (2) y (3). Si la opcion DRL estéa instalada en la maquina, las luces
estaran encendidas todo el tiempo cuando la maquina esté encendida.

Luces largas

Para encender las luces largas, desplace la palanca de la iluminacion
hacia abajo, alejandola del volante.

Para apagar las luces largas, desplace la palanca de la iluminacion
hacia arriba, acercandola al volante.

Para hacer rafagas de luz larga, desplace la palanca de la luz hacia
arriba, acercandola al volante. Al finalizar el movimiento, la palanca
de iluminacién volvera a la posicion normal.

Luces de peligro

Para activar las luces de advertencia de peligro de la méquina, hay
un panel de interruptores encima del volante.

Encienda el interruptor (B) para activar las luces de advertencia de
peligro de la méaquina.

Luces de estacionamiento opcionales

Para activar las luces de estacionamiento de la maquina, active el
interruptor (C). Una luz verde se encendera en el interruptor
oscilante (C) cuando la luz de estacionamiento esté activada.

Funcionamiento 5
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5.3

Precaucion frente a sobrecalentamiento del motor

El sobrecalentamiento se produce cuando la temperatura del
refrigerante se acerca o supera el punto de ebullicion. Tome las
siguientes medidas si se enciende la luz de advertencia (A).

1. Deje el dumper en ralenti en un lugar seguro.

2. NO apague el motor repentinamente. Parelo después de 5
minutos en ralenti sin carga.

3. Si el motor se detiene o se cala en el plazo de 5 minutos

en ralenti sin carga, abandone inmediatamente la zona y
manténgase a una distancia segura de lamaquina. NO abra
la cubierta del motor.

Funcionamiento 5

4, Manténganse usted y otras personas a una distancia segura
durante al menos 10 minutos o hasta que el vapor se
disipe.
5. Compruebe que no hay peligros, como la posibilidad de .
quemaduras. Sk
Simbolo Funcién Color
Bateria, se ilumina si hay un fallo en el sistema de carga de la bateria, es Ros
L , 0JO
dectr, s1 una correa del alternador esta rota o resbala. ]
ey Ad 1a s X Iger: i
L vertencia sobre la temperatura del refrigerante. Consulte la Rojo
seccidon Precaucidn frente a sobrecalentamiento del motor.
iD Gi Luz de cruce, se enciende cuando la luz de cruce estda encendida. Verde
7NN (Cuando se selecciona la opcién DRL, estard permanentemente
encendida cuando se inicie la maquina).
et ) ) , . Azul
— Luz larga, se ilumina cuando la luz larga esta encendida.
. Ambar
Precalentamiento.
( ) Freno de estacionamiento, se ilumina cuando se aplica el freno de Rojo
estacionamiento.
<= :> Indicadores, se llumina cuando se activa la palanca del intermitente. Verde
¢@¢ Baja presidn del aceite de motor, se ilumina cuando la presidn del Rojo

aceite de motor cae. El motor debe pararse para evitar dafios.

El nivel de combustible indica el nivel de combustible que queda en el

tanque.
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Funcionamiento 5

5.4
Instrucciones de uso seguro

Comprobacién visual de la maqguina

1. El bloqueo del chasis no esta aplicado.

2. Los controles y los cilindros hidraulicos estan limpios y sin escombros.

3. El bastidor ROPS permanece integro, seguro y no esta dafiado.

4. El cinturdn de seguridad no estéa dafiado, es seguro y se engancha en su lugar,
5. Todas las cubiertas y guardabarros estan fijamente atornillados.
6
7
8
9
1

. Todas las mangueras estan libres de fugas de liquidos (compruebe si hay aceite en el suelo).

. Todas las etiquetas de seguridad son legibles.

. Los neumaticos no presentan cortes o roturas y no estan blandos.

. Todos los pernos y tuercas estan apretados y en su lugar.

0. Compruebe que se han realizado las comprobaciones diarias de mantenimiento

INFORME INMEDIATAMENTE CUALQUIER FALLO

Acceso a la maquina y comprobacion de los controles

1. Use el asidero y los peldafios previstos para acceder a la maquina.
2. Asegurese de que las puertas de acceso estan cerradas y bloqueadas.
3. Ajuste el asiento segun sus preferencias.

4. Abrochese el cinturon alrededor de la cintura.

5. Asegurese de que la palanca FNR del dumper esta en punto puerto.

6. No trabaje con esta maquina a no ser que comprenda los controles y luces de advertencia en el panel de

visualizacién de instrumentos.
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Funcionamiento 5

5.5

Visibilidad alrededor de la maquina

Conduzca el dumper con cuidado. Antes de desplazarse, aseglrese de que no hay terceras personas en areas de
baja visibilidad. Haga sonar la bocina para avisar a otros de su aproximacion. No se desplace hasta que no se
asegure de que nadie se encuentra en su camino. Si tiene dudas, pare y compruebe los alrededores del dumper y
despeje los obstaculos de su camino. A continuacion se incluye el mapa de visibilidad del dumper segin las
directrices de seguridad, medio ambiente y salud.

Este dumper cumple los requisitos de la prueba de visibilidad de objetos alrededor de la maquina. Sin embargo,
el &rea situada justo delante del volquete es un area de visibilidad reducida.

. Cuando el dumper esté cargado, la visibilidad frontal disminuye.
Habré areas de visibilidad reducida dentro del limite de 1 m.

El operario deberd comprobar cudl es esta area de visibilidad reducida segun la
carga antes de conducir. La visibilidad alrededor de la maquina y sobre el area de
trabajo puede mejorar si mueve el tronco y la cabeza.
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Funcionamiento 5

5.6
Ascenso, descenso y cruce por pendientes

Al ascender o descender una pendiente, especialmente cuando el volquete esta cargado, el volquete DEBE
SIEMPRE mirar hacia la pendiente. A continuacion, esquemas sobre la forma CORRECTA e
INCORRECTA de subir y bajar pendientes.

Nunca sobrepase la inclinacién maxima.

Despléacese marcha atrés para descender cuestas inclinadas.

Evite descender por pendientes, si es posible. Utilice los \Y

frenos con suavidad, pues una frenada brusca repentina
provocara la transferencia del peso hacia las ruedas
delanteras, lo que puede causar problemas de estabilidad.

Los suelos deslizantes o himedos afectan a las capacidades

de ascenso y descenso de la maqguina.

Tenga especial cuidado al cruzar por pendientes en estas

condiciones, ya que el dumper podria resbalar hacia un ;

lado y quedar fuera de control. ‘

NO ascienda o descienda pendientes con el volquete = 5
levantado, inclinado o rotado. 20% max

NO conduzca sobre superficies inclinadas o pendientes con
el volquete levantado. Siempre conduzca con el volquete en
posicion baja, al menos que sea necesario.

NO conduzca en superficies inclinadas o pendientes con el
volquete inclinado o rotado.

16% max

- il

i
5 1 a

20% max 25% max

e ad

-
a2 1 5
25% max 20% max 1 6% max




5.7

Estructura de proteccion contra vuelco

El dumper esta equipado con una barra ROPS abatible que puede
bajarse para transporte.

Descenso

Elevacién

Mantenimiento

Funcionamiento 5

Retire las clavijas de los pasadores (A).

Extraiga los pasadores (A).

Baje la ROPS hasta que repose firmemente.

Inserte de nuevo los pasadores para asegurarla (B) también
con clavijas.

Para subir la ROPS, realice los pasos anteriores en sentido
inverso.

Compruebe que los pasadores no presentan dafios y se mueve
libremente.

Engrase con frecuencia los pasadores para garantizar que
puedan retirarse con facilidad.

Baje la ROPS solo cuando vaya a
transportarse en camion.

NUNCA haga uso del dumper con la
ROPS bajada, ya que puede
resultar en lesiones graves o
MUERTE.

NUmero de pieza del ROPS: MSD-3100-053

NUmero de pieza de los pasadores: MSD-1600-052

NUmero de pieza de la clavija: FAS-1966-090
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Funcionamiento 5

5.8

Almacenamiento
El almacenamiento a corto plazo abarca un periodo de hasta 2 meses y el almacenamiento a largo plazo

supera los 2 meses. Si la maquina se almacena durante un periodo inferior a 2 meses, se debe comprobar
gue se ha llevado a cabo un mantenimiento general de la maguina.

Si se necesita almacenar el dumper durante un largo periodo de tiempo, se debera realizar lo siguiente:

. Limpie integramente el exterior de la maquina, elimine cualquier acumulacién de material y
retoque el acabado de la pintura para evitar la oxidacion.

. Engrase todos los puntos de engrase.

. Arranque el motor para calentarlo. Pare el motor, drene el aceite de motor antiguo y rellénelo
con aceite limpio nuevo con las especificaciones adecuadas. Haga funcionar el motor durante
5 minutos para que el aceite nuevo penetre en todas las piezas.

. Drene el refrigerante del sistema y sustitiyalo por refrigerante nuevo con la mezcla y
especificaciones adecuadas.

. Compruebe el nivel de aceite hidraulico y rellénelo si es necesario.

. Llene el tanque de combustible para prevenir condensacién dentro del tanque y la consiguiente
contaminacion del combustible.

. Almacene la méaquina en suelo Ilano que no presente peligro de inundaciones, de
acumulacién de agua o de contaminacién atmosférica.
. Unte de grasa las partes metalicas mas expuestas y las bielas del cilindro hidraulico.

. Extraiga la bateria y guardela en un area segura y bien ventilada. NO guarde la bateria sobre un
suelo de hormigdn. Es mejor colocar una alfombrilla de goma entre el suelo y la bateria.

. Calce las ruedas o, preferiblemente, levante el dumper del suelo y déjelo descansar sobre unos
soportes para ejes adecuados con el objetivo de prevenir dafios en los neumaticos. En ambos
casos, deje el freno de estacionamiento quitado.

Cada 2 o0 3 meses, el motor deberia ponerse en marcha sin carga durante al
menos 5 minutos.

Si pasan més de 5-6 meses sin que ponga en marcha el motor, aplique
suficiente aceite de motor a la guia de valvula y el sello de vastago de

valvula y asegurese de que la valvula funcione correctamente antes de
poner en marcha el motor.

Eliminacion
Todos los fluidos/lubricantes deben drenarse y eliminarse adecuadamente. Evite que los residuos
perjudiciales para el medio ambiente contaminen el suelo o el sistema de agua.

Deseche los diferentes tipos de materiales por separado y de manera segura para el medio ambiente. Cumpla
todas las normas nacionales relativas a la eliminacion, alli donde se encuentre la méaquina.
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Transporte 6
6.1

Carga

Si el dumper ha de ser cargado en un remolque o tréiler, deberan usarse rampas solidas que soporten el peso de
la magquina. Consulte el peso del dumper en los datos técnicos.

Rampas

e Al cargar el dumper en un tréiler o remolque, debera calzar las ruedas si es necesario.

e  Para cargar el dumper, el angulo de la rampa no debe superar la capacidad de inclinacion de la maquina; en
condiciones de humedad o deslizantes, puede ser necesario un angulo incluso menor.

e  Cuando cargue el dumper en un remolque o trailer, es recomendable usar un cabrestante para hacer subir la
méaquina por las rampas de carga. Para enganchar el cabrestante al dumper, use una cadena de dos ramales
enganchada a los puntos de amarre correctos en el frontal de la maquina (A).

e Asegure el dumper al chasis del camién con cadenas o correas. Enganchelas a los puntos de amarre del
dumper.

'ndiente maxima abordable quedara reducida en condiciones de humedad, barro o aceite.
recomienda elevar la méquina con carga.

Puntos de amarre

Deben usarse los puntos de amarre (A) y (B) de las imagenes inferiores para amarrar la maquina a un remolque
o trailer. Estos puntos se sitian en ambos lados del dumper. Ademas, también pueden usarse para remolcar el
vehiculo, p. €j., a un vehiculo de transporte.
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Transporte 6
6.2

Uso del dumper para remolcar

El dumper no ha sido disefiado como vehiculo de remolque, pero si la maquina debe ser empleada para remolcar,
asegurese de que el peso del remolque y su carga no superan la mitad de la capacidad de carga nominal del
dumper. Si el dumper se utiliza como vehiculo de remolque, es importante que el volquete se encuentre a media
carga para proporcionar un equilibrio de freno similar en ambos ejes. Nunca remolque en pendientes
pronunciadas, ya que puede producirse un efecto tijera.

Funcionamiento con un acoplamiento para remolque no automético Scharmuller (opcional)

Cuando use el acoplamiento para remolque, NO DEBE exceder los valores de carga maxima vertical, carga
remolcable y velocidad méxima mostrados abajo en la tabla 1:

Tabla 1. Valores caracteristicos para el dumper de obra SW1930

Miéquina Carga vertical maxima Carga remolcable maxima (kg) Velocidad (km/h)
HT1810 100 500 14
HT1815 100 750 11
SW1815 100 750 11

Al acoplar a un remolqgue, primero debera retirarse el pasador. El vehiculo de remolgue ha de maniobrar hasta la
posicion correcta para permitir que el procedimiento de acople se complete (anillo de remolque posicionado en
la horquilla del acoplamiento). Tras esta maniobra, el pasador deberé colocarse de nuevo en la horquilla a través
del anillo de remolque y ser asegurado con un pasador de resorte.

ATENCION, mantenga una distancia segura durante la operacion.

El acoplamiento del remolgue debe realizarse con anillos de remolque de acuerdo con 1SO 5592-2, DIN 11026,
ISO 8755, DIN 74054-1/-2 y DIN 11043.

Mantenimiento y desgaste del acoplamiento para remolque no automatico Scharmuller (opcional)

En la realizacion de tareas de mantenimiento (del vehiculo), el acoplamiento de remolque v las areas de contacto
del acoplamiento han de ser engrasadas. En caso de superar los limites de abrasion (véase la tabla 2) o de dafios,
el acoplamiento o el marco de montaje han de ser sustituidos. Si el propietario del vehiculo no dispone del
personal/equipo/informacién especializados necesarios, el cambio de piezas debe realizarse en un centro de
servicio especializado.

Tabla 2. Grados de desgaste para los acoplamientos de remolque

Tipo ntm. (véanse las . ... Dimensiones Dimensiones de
) Pieza de desgaste Descripcion .
placas debajo) nominales (mm) desgaste (mm)
o Orificio Didm. del orificio D32 D327
3054 ( —
Pasador Didmetro del pasador ?31 30,3

(" Scharmiiller GmbH
A-4870 Vocklamarkt

Typ/ Ausf. )
3084

e4| D o70
D-Wert bis 32,7 kN
S-Wert bis 1000 daN
zul. Zugdsen(DIN) 74054

Patentschutz durch eines oder mehrer -wang 392940 390034
393655 0298073 394828 396002 0490019 S08903214 P3860030 )

O

O

Go 620.101

Tipo Scharmuller nim. 3054
Numero de pieza de NC Engineering: TOW-1360-100
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Transporte 6

6.3
Procedimiento de remolque y rescate de la maquina

La bomba hidrostatica y los motores en rueda pueden dafarse al remolcar el dumper.
Asegurese de que el dumper este en una superficie plana y que las ruedas estén
blogueadas con cufias.

El dumper solo puede remolcarse usando un equipo de remolque adecuado como una barra rigida de remolque.
Estas deben fijarse al enganche de remolque (opcional) o al punto de amarre en la parte frontal o trasera.

e Abrael circuito de alta presién de la bomba.
e El freno de estacionamiento debe estar desactivado en los motores del tren trasero.

e Velocidad méaxima de remolque: 2 Kph.
e Distancia maxima de remolque: 0 km; carga y descarga solo en el vehiculo de rescate.

1. Deje la maquina sobre suelo firme y bloquee las ruedas para prevenir cualquier movimiento.
2. Coloque un recipiente colector para el aceite debajo de la bomba, ya que puede haber una fuga de aceite.
3. Abra el circuito de alta presion de la bomba aflojando (girando media vuelta hacia la izquierda) la tuerca de bloqueo

(2) en ambas valvulas de derivacion de la bomba (superior e inferior). Gire el tornillo (1) hacia la derecha hasta que
toque el asiento del resorte. Notard un aumento de la resistencia. A continuacion, gire (1) otra media vuelta hacia la
derecha. Apriete de nuevo la tuerca de bloqueo (2) con un par de 22 Nm.
4. Enganche el vehiculo remolcador por medio de la barra de remolque rigida ANTES de retirar los bloques de las
ruedas.
Seleccione el punto muerto y libere el freno de estacionamiento. (Consulte la seccién de uso del freno de
estacionamiento de este manual y siga las instrucciones)

Cn

6. Cuando haya completado la operacion de remolque, bloguee las ruedas de forma segura y aplique el freno de
estacionamiento nuevamente ANTES de retirar la barra de remolque de la maquina.
7. Inmediatamente después de la operacién de remolque, desactive la funcién de derivacion. Afloje la tuerca de bloqueo

(2) y, a continuacion, gire el tornillo (1) hacia la izquierda todo lo posible. Apriete de nuevo la tuerca de blogueo (2)

con un par de 22 Nm. @

IMPORTANTE: En algunos paises puede ser ilegal remolcar un dumper. Es responsabilidad del usuario
conocer las normativas vigentes.
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Transporte 6
6.4
Elevacion de la maquina
El dumper solo podra ser levantado usando equipo y accesorios de elevacion adecuados.

Eleve el dumper solo si se han llevado a cabo los siguientes pasos. El incumplimiento de estas instrucciones
puede causar lesiones graves e incluso la muerte y puede dafiar la maquina.

 Asegurese de que el volquete esta vacio.
» Asegurese de que la maquina esta sobre suelo firme y llano.

 Cologue el pasador de seguridad (A) en el punto de pivote central de la maquina,
posicion (B).

» Enganche los accesorios de elevacion en el punto de izado (B), en la parte frontal
de la columna de direccidn.

» Asegurese de que el equipo de elevacion esté clasificado correctamente.
* Nunca se siente ni permanezca sobre el dumper durante el izado ni al izarlo.
* Puede ser necesario inclinar el volquete hacia adelante para equilibrar la maquina.
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Mantenimiento 7

7.1
Introduccion al mantenimiento

Las siguientes secciones de mantenimiento se proporcionan para garantizar précticas de trabajo seguras. Se
deben seguir los procedimientos de este manual. No se debe intentar saltar ninguno de los pasos.

Usted u otras personas podrian morir o resultar gravemente heridos si la
maquina no esta correctamente preparada y mantenida.

El mantenimiento debe ser realizado exclusivamente por personal que cuente
con la cualificacion pertinente.

Para garantizar el mejor rendimiento de la maquina, asegurese de que las tareas de servicio se llevan
a cabo en los intervalos correctos (véanse los planes de servicio).

Si la maquina funciona en condiciones adversas como las siguientes, los intervalos de servicio deben reducirse:

. Funcionamiento con combustible de baja calidad (véase la seccidon Fluidos y lubricantes para obtener
mas informacion).

. Funcionamiento en un ambiente con mucho polvo.

. Funcionamiento continuo con una alta carga del motor.

. Funcionamiento en un entorno con gran cantidad de paja.

. Funcionamiento en un ambiente extremadamente caliente o frio.

. Funcionamiento continuo en pendientes.

. Funcionamiento continuo a gran altitud.

. Funcionamiento en un entorno con mucha humedad.
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Mantenimiento 7
7.2
Por su seguridad

Si el dumper tiene un fallo

. Estacione la maquina en un area segura en la medida de lo posible. Si esto no es posible, tome medidas
para advertir a otros sobre la posicion de la maquina.

. Retire la llave del interruptor de arranque.

. Pdngase en contacto con un profesional cualificado para solucionar el fallo.

. No coloque ninguna parte del cuerpo en una zona de la maquina donde haya una fuga hidraulica mientras
el sistema se mantiene presurizado.

El area de reparacién

. El area de reparacion debe estar nivelada, limpia, seca y bien ventilada y contar con una iluminacién
adecuada.

. Mantenga el suelo limpio, recoja el aceite y la grasa derramados.

. Use siempre la herramienta adecuada para el trabajo, mantenga las herramientas en buen estado.

. NO IMPROVISE NUNCA HERRAMIENTAS.

. Los gatos, sistemas de elevacion, cadenas y cables de izado deben ser revisados antes de su uso.
Comprobar si tienen suficiente capacidad de carga y estan debidamente certificados.

. No intente elevar objetos pesados por su cuenta.

En caso de reparacion

. Inserte el soporte de seguridad cuando el volquete esta inclinado.

. Use siempre proteccion para los 0jos.

. Use siempre protectores para los oidos cuando se encuentre en un entorno ruidoso.

. Despresurice el sistema hidraulico antes de llevar a cabo las reparaciones.

. Si se ha elevado la maquina o esta se encuentra suspendida, apoye siempre la maquina sobre
bloques/soportes adecuados.

. Retire siempre la llave del interruptor de arranque para evitar un arranque accidental y desconecte el
aislador.

. No trabaje nunca con el motor en marcha a menos que sea absolutamente necesario.

. No arranque nunca el motor a menos que se encuentre en un area bien ventilada. Los gases de monoxido
de carbono pueden resultar MORTALES.

. Tenga siempre extrema precaucion al soldar, fresar o quemar debido al riesgo de incendio.

. Disponga de extintores adecuados en las proximidades.

. Nunca fume ni deje el motor en marcha al repostar.

. Use siempre piezas de repuesto originales de NC Engineering.

. Someta siempre la maquina a una comprobacion y prueba minuciosas antes de ponerla de nuevo en
funcionamiento.

El cumplimiento de estos puntos ayudara a asegurar que la reparacion del dumper sea lo mas segura
posible. Solo personas que cuenten con la formacion pertinente pueden llevar a cabo las reparaciones.
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Mantenimiento 7

7.3
Informacion previa al inicio del mantenimiento

Antes de comenzar

. Limpie la maguina antes de empezar cualquier labor de mantenimiento.

. Permita que la maquina se enfrie.

. Asegurese de que se mantenga una limpieza estricta en todo momento.

. No fume cerca de ningun liquido.

. Tenga precaucion para evitar escaldaduras causadas por los aceites calientes; compruebe la temperatura
del aceite antes de drenarlo.

. Al comprobar los niveles de liquido en el dumper, asegurese de que la maquina esta apagada, estacionada

sobre un suelo firme y estable, con el freno de estacionamiento aplicado. La zona debe estar bien ventilada
y libre de todas las fuentes de posible contaminacion (es decir, polvo de excavacién, chispas de
mecanizado o similares). No compruebe nunca los niveles de fluido cerca de llamas abiertas o superficies

calientes.
Limpieza
. Al limpiar es preferible utilizar un limpiador biodegradable.
. No utilice disolventes ni productos similares que puedan dafiar los componentes de goma y plastico.
. Tenga cuidado al limpiar los cuellos de llenado de los tanques de aceite y combustible.
. También es necesario limpiar las areas alrededor de los tapones de drenaje.
. Nunca dirija un chorro de agua a presion sobre los equipos eléctricos.

Cambio de aceites

. Asegurese de que la maquina esta sobre suelo sélido y Ilano.

. Solo realice las tareas de lubricacion en un area limpia y libre de contaminacién atmosférica.

. El drenaje de los aceites se realiza mejor cuando se encuentran templados, NO CALIENTES.

. Limpie el aceite derramado inmediatamente.

. Utilice solo aceites limpios del tipo y grado recomendados.

. Los filtros de agua/fluidos/aceite contaminados deben ser eliminados de forma segura para el medio
ambiente.

Trabajo en el sistema hidraulico

Nunca intente apretar o aflojar las conexiones hidraulicas cuando el motor se encuentre en
funcionamiento. Las fugas de aceite hidraulico a alta presion pueden penetrar facilmente en
la piel. Si el aceite hidraulico penetra en la piel, solicite inmediatamente atencion médica
especializada.

Al quitar las mangueras de la maquina, tdpelas siempre con un tapon limpio/nuevo para evitar la contaminacion.
Asegurese de que el puerto de la manguera esté tapado también para evitar que la suciedad ingrese en el sistema.

Todas las cubiertas y paneles deben montarse antes de usar el dumper.
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74

Hoja de registro de servicios

Mantenimiento 7

Primeras 50 horas

Primeras 100 horas

Fecha: ..o

Hora: ..o,

Primeras 200 horas

Fecha: ..o

Hora: ...

Primeras 400 horas

Fecha: ... ...,

Hora: ...

Primeras 500 horas

Fecha: ..o,

Hora: ..o
Primeras 600 horas

Fecha: ..o,

Hora: ..o

Primeras 800 horas

Fecha: ...,

Hora: ...

Primeras 1000 noras

Fecha: ..o

Hora: ..o

Horas

Fecha: ..o,

Hora: ..o

Horas

Fecha: ...

Hora: ..o,

Horas

Fecha:

Hora: oo

Horas

Fecha:

Hora: oo,

Nota: puede ser imprescindible cambiar el aceite y el filtro de motor, el filtro o filtros de aire y el filtro o filtros de combustible con
mayor frecuencia.

Compruebe el plan de servicio de la maquinay los requisitos de las aplicaciones.
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7.5

Planes de servicio

Equivalencia de calendario

10 horas = Diartamente

50 horas = Semanalmente
100 Horas = Quincenalmente
500 horas = Semestralmente
1000 horas = Anualmente
2000 horas = Bianualmente

Mantenimiento 7

Las comprobaciones de servicio deben llevarse a cabo en el
intervalo que venza primero. No utilice una maquina que deba
someterse a servicio, es decir, si el dumper ha funcionado
durante menos de 2000 horas en el periodo de 2 afios, lleve a
cabo el servicio de 2000 horas. Asegurese de que cualquier
defecto encontrado durante el mantenimiento regular sea
solucionado inmediatamente.

Puntos de servicio del motor y

. : Funcionamiento 10 | 50 | 100 | 200| 400| 500| 800| 1500 | 3000
niveles de fluido
Nivel/fugas de aceite® Comprobar (o)
Calidad/nivel/fugas del refrigerante Comprobar 0
Cada 10 horas
Filtro de combustible/fugas de combustible. 0
@ Comprobar
Comprobar el evacuador
Filtro de aire y vaciar (o)
Comprobar restriccion
A continuacion
i iltros® @ i '
Aceite y filtros Cambiar o o cada 200 horas
Elemento de filtro de aire Limpiar (o]
Filtro de combustible Limpiar 0 Cada 100 horas
Correa del ventilador Comprobar apriete 0
Elemento exterior del limpiador de aire® i
P Cambiar o Cada 400 horas
Cableado eléctrico y conexiones Comprobar (o)
Correa del ventilador Cambiar o
. Limpiar/eliminar los Cada 500
Tanque de combustible sedimentos (o) horas
Elemento de filtro de combustible Cambiar O
Radiador (interior del radiador y aletas) Limpiar (o)
Elemento interior del limpiador de aire® Cambiar o)
| de la vAlvula® Cada 800
Holgura de la valvula Comprobar O horas
Refrigerante Drenar y llenar O
Inyectores © Comprobar presion de (o) Cada 1500
inyeccion horas
Bomba de inyeccion® Comprobar o Cada 3000
Tuberias de combustible de alta presion Inspeccionar o horas

M El nivel de aceite debe comprobarse dos veces al dia durante las primeras 200 horas; a continuacion, una vez al dia es suficiente.

@ Comprobar y cambiar si se notan problemas relacionados con el rendimiento debido a las restricciones de combustible.

@ Si no se han alcanzado los intervalos especificados entre los cambios de aceite, el aceite debe cambiarse al menos una vez al afio.

@) El intervalo de servicio del aceite se reducira si el combustible tiene un alto contenido de azufre. Consulte la seccidn de combustibles y lubricantes.

®) Si se trabaja en condiciones adversas con polvo, lleve a cabo estas tareas con mayor frecuencia.

®) Estas tareas deben ser realizadas por un técnico cualificado.

Se debe colocar una etiqueta de servicio en el panel de instrumentos para informar al resto del personal de
servicio sobre el mantenimiento en curso.
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Planes de servicio

Mantenimiento 7

Motores en rueda

Puntos de servicio del motor y niveles de | Funcionamiento| 10 hi 50 h| 100 h| 200 h{ 500 h{ 1000 h
fluido
; Comprobar que
Bujes
) no haya fugas o o o
Ajuste de los pernos de montaje de la caja de ejes Comprobar | O | O | O (o) Luego cada
244 Nm 500 horas
Ajuste de los pernos de montaje del motor
1:!,% Nm P J Comprobar 0/ O0| O O
Ajuste de las tuercas de las llantas 170 Nm Comprobar O| O o o)
Transmision hidrostatica y sistema hidraulico . .
Comprobaciones en frio previas al arranque | Funcionamiento
Nivel de aceite hidraulico Comprobar | © Cada 10 horas
Elemento de retorno al filtro del tanque Cambiar (o) (@) ngg%c;:rzga
Tamiz de succion Cambiar o Cada
(lavar con parafina si es necesario) 1000 horas
Luego, cada
Aceite hidraulico Cambiar O| O 100% horas
Prueba de funcionamiento
Operacién de cambio de direccion hacia adelante
y hacia atrés Comprobar o) Cada
10 horas
Operacién de arranque en punto muerto Comprobar &)
Frenos
Operacion de freno de estacionamiento O Cada
p Comprobar 10 horas
Sistema de induccién de aire
. I . . Cada
Indicador de restriccion del filtro de aire Comprobar (o) 10 horas
Punto de engrase del chasis del dumper
Pasadores del volquete frontal (2 pasadores,
2 puntos de boquicila) Engrasar o
Anillo de giro (2 puntos de boquilla) Engrasar (o) Cz;da 50
oras
Cilindros de giro (2 cilindros, 4 puntos de
Soquiiiay - 9" P Engrasar o
Pasadores del cilindro de inclinacién (2 puntos de
boquilla) Engrasar O
Pestafia de inclinacién del volquete (1 punto de
boquilla) Engrasar O
Unién articulada (3 puntos de boquilla) Engrasar (@]
Cilindro de direccion (2 puntos de boquilla) Engrasar (@]
Uniones universales de los ejes de transmisién o)
(2 puntos de boquilla) Engrasar
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Mantenimiento 7
7.6.1

Comprobaciones de rutina
Comprobaciones diarias

S
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7.6.2

Comprobaciones de rutina

Puntos de engrase: HT1810 y HT1815

Mantenimiento 7

Punto de engrase Cantidad
Union articulada 2
Cilindro de direccion 2
delantero y trasero

Pasador frontal del brazo de 2
elevacion superior

Cilindro inferior del brazodel | 2
brazo superior

Pasadores del cilindro de 2
inclinacién

Pasadores del brazo paralelo 2
Pasador de giro del volquete 2
Cilindro superior de elevacion | 2
Pasadores traseros de 2
elevacién

Unioén articulada, chasis 1

trasero
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7.6.3
Comprobaciones de rutina
Puntos de engrase: SW1815

Mantenimiento 7

Posicion | Punto de engrase Cantidad

1 Union articulada 2

2 Union articulada, chasis frontal 1

3 Cilindro de direccion delanteroy | 2
trasero

4 Aro giratorio 4

5 Pasadores de giro del volquete 2

6 Pasadores del cilindro de 2
inclinacion

7 Cilindros giratorios frontales y 4

traseros
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7.6.4

Comprobaciones de rutina
Repostaje

El tapén de combustible esta en la parte izquierda de la maquina, bajo

la cubierta del motor.

1. Abray levante la cubierta del motor.

2. Gire con cuidado el tapon de llenado (A) en el sentido contrario a las

agujas del reloj para aliviar la presion que pudiera haber en el tanque
y, a continuacién, retirelo. (Si hay un tapdn con bloqueo, inserte la
llave y desbloquéelo).

3. Asegurese de que el tamiz (B) se encuentra en el cuello de llenado
(C) para atrapar cualquier suciedad al repostar.

. Recargue el combustible.

. Coloque el tapén de llenado (A) de nuevo en el cuello de llenado (C)
y girelo hacia la derecha para cerrarlo. (Si hay un tapén con bloqueo,
inserte la llave y desbloquéelo; quite la Ilave cuando esté blogueado).

6. Cierre la cubierta del motor y aplique el cierre.

o~

Use solo combustible diésel limpio
segun las especificaciones
indicadas en este manual.

Lockable Cap Option
Locked (Key slot Honzontal)

Mantenimiento 7

ULTRA LOW
SWLPHUR DIESEL
ONLY

ULTRA LOW
SULMMUN e skl
onLy

Lockable Cap Option
Unlocked (Key slot Vertical)
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Mantenimiento 7

7.6.5

Comprobaciones de rutina

Neumaéticos
Use solo neumaticos y llantas aprobados para la maquina. Después de
cambiar una rueda, compruebe que las tuercas de la rueda estén bien
apretadas después de 10 horas de funcionamiento. Vuelva a apretarlas
en caso necesario.

Inspeccion de los neumaticos

Compruebe los neumaticos regularmente. Esto aumentara la seguridad de
funcionamiento y la vida util de los neumaticos.

. Compruebe visualmente el estado de todos los neumaticos de la maquina.

. Compruebe la presion de todos los neumaticos.

. Compruebe los neumaticos y las llantas para detectar dafios o desgaste.

. Compruebe que las tuercas de la rueda estén bien apretadas y vuelva a
apretarlas en caso necesario.

. Elimine toda la suciedad, los escombros y el polvo de los neumaticos, etc.

Cambio de rueda

1. Las ruedas de la maquina solo deben cambiarse con el volquete vacio.

2. Estacione la méquina sobre suelo firme y llano.

3. Aplique el freno de estacionamiento.

4, Usa algo para calzar las ruedas, de forma que la maquina no se mueva.

5. Afloje las tuercas de la rueda que desea retirar.

6. Utilice un gato (con una capacidad nominal minima de 1500 kg) en el punto
(A) para levantar las ruedas del suelo.

7. Compruebe que la maquina esté posicionada firmemente y asegirela con
soportes/bloques bajo los ejes. Baja el gato y retirelo.

8. Retire las tuercas de la rueda.

9. Retire la rueda.

10. Coloque la nueva rueda en los tornillos del motor en rueda (asegurese de que

los neumaticos se coloquen en la direccion correcta).
11. Apriete las tuercas de la rueda en la secuencia mostrada en el siguiente

diagrama.

12. Ponga el gato de nuevo bajo la placa de montaje del eje (A), levante la
méquina y retire los soportes/bloques del eje.

13. Descienda la maquina.

14, Apriete las tuercas de la rueda y apliqueles el par
correspondiente (consulte la pagina 5) en el orden
mostrado en el siguiente diagrama.
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Mantenimiento 7

7.7
Calcomanias de mantenimiento

La méquina esta equipada con una etiqueta de mantenimiento. Es importante que antes de usar la maquina se
entienda la etiqueta y se hayan realizado todas las comprobaciones. La etiqueta debe estar limpia y ser legible

en todo momento. Si es necesario sustituir la etiqueta, puede pedirse a NC Engineering. Nimero de pieza DEC-
1920-234.

Simbolos Descripciones

Compruebe el nmivel de aceite de motor.

Compruebe que no haya fugas de aceite de motor.

Compruebe el nivel de refrigerante.

Compruebe que no haya fugas de refrigerante.

DI Ble

o]

Drene el agua del filtro de combustible.

-
I
1
1
=

Compruebe que no haya fugas de combustible.

P

(=]

Vacie el evacuador del filtro de aire y compruebe el indicador de restriccion.

Compruebe el nivel de aceite hidraulico.

Compruebe que no haya fugas de aceite hidraulico.

%oo - %?gl__ Iﬁ_ ‘@

Compruebe los niveles de aceite en el eje, los bujes y la caja.

|: ~ :l Compruebe que no haya fugas en el eje, los bujes ni la caja.
£ *
T
I

Compruebe el apriete de los elementos de fijacidn del eje y las ruedas.

Cambie el elemento de retorno al filtro del tanque hidraulico y el tamiz de succién.

Engrase todas las boquillas.
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Mantenimiento 7

1.7
Calcomanias de mantenimiento
Simbolos Descripciones
@ Cambie el aceite de motor.
% Elemento de filtro de aire.
-

Correa del ventilador.

Limpiar/cambiar filtro de combustible.

Foed
@ Cambie el filtro de aceite de motor.
=74

\ 4

Compruebe el estado de las partes eléctricas y que no haya conexiones sueltas.

Cambie el aceite hidraulico.

Retire los sedimentos del tanque de combustible.

Limpie el radiador (interior del radiador y aletas).

Compruebe la holgura de la valvula.

Drene vy rellene el refrigerante del motor.

Compruebe la presién de inyeccidn de la boquilla de inyeccidn de combustible.
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7.8.1

Ajustes generales del par
Utilice estos ajustes de par solo cuando no se haya especificado ningun ajuste de par en el texto. Los
valores se refieren a las roscas secas y pueden encontrarse dentro del 3% de las cifras indicadas. En
el caso de las roscas lubricadas, los valores deben reducirse en un tercio.

Pernos METRICOS de grado «8.8»

Rosca Perno @ mm | Hexégono (A/F) mm|Par (Nm)
M5 5 8 6,9
M6 6 10 11,7
M8 8 13 28,4
M10 10 17 56,3
M12 12 19 98
M16 16 24 244
M20 20 30 476
M24 24 36 822
M30 30 46 1634
M36 36 55 2854
Pernos METRICOS de grado «10.9»

M5 5 8 94
M6 6 10 15,9
M8 8 13 38,7
M10 10 17 77
M12 12 19 134
M16 16 24 332
M20 20 30 647
M24 24 36 1119
M30 30 46 2223
Pernos METRICOS de grado «12.9»

M5 5 8 11,2
M6 6 10 19,1
M8 8 13 46,4
M10 10 17 92
M12 12 19 160
M16 16 24 397
M20 20 30 776
M24 24 36 1342
M30 30 46 2667

Mantenimiento 7

Nota: Todos los pernos son de alta resistencia a la traccion y no deben sustituirse por pernos con una
especificacion de traccion menor.
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Mantenimiento 7

7.8.2

Ajustes del par de Kubota

En relacion con el motor, consulte la siguiente tabla si los pares de apriete de los tornillos, los pernos y
las tuercas no estan especificados en cada pieza.

;ngicr?glé(?elert]oﬁirlﬁi Sin clasificacion o 4T T
SL”;;:;?ZZ f:tﬁz:(t:z Sin clasificacion o 4T
ELEMENTO Nm kgf m 1bf ft Nm kgf m Ibf ft
M6 78a93 0,80a0,94 58a6,.8 9,80a11,3 1,00a1,15 7,23a8,33
M8 17,7a 20,6 1,81a2,10 13,1a151 235a275 2,40a2,80 17,4a20,2
M10 39,2a451 4,00 24,59 29,0a33.22 49,0a559 5,00a5,70 36,2a41,2
M12 62,8a72,6 6,41a 7,40 46,4 a 53,5 77,5a290,2 7,91a9,19 57,2a66,5

Pares de apriete de los tornillos, los pernos y las tuercas de uso especial

e Enel caso de los tornillos, los pernos y las tuercas con la marca *, aplique aceite de motor a sus
roscas y sus asientos antes de apretarlos.

e Laletra M en Dimensiones x paso significa que las dimensiones del tornillo, el perno o la tuerca se
indican en unidades del sistema métrico. Las dimensiones son el diametro exterior nominal en mm de las
rodas. El paso es la distancia nominal en mm entre 2 roscas.

Desmontaje y montaje

ELEMENTO Dimensiones x N m kgf m Ibf ft
paso

Tornillo de la cubierta de la culata del cilindro

[D1005-E4B/EABG, D1105-E4B/EABG, V1505-E4B/E4BG] | M/ X 10 a8 07209 5ab

Tornillo de la cubierta de la culata del cilindro

[D1305-E4B/E4BG] M6 x 1,0 9,81a1l12 1,00a1,15 7,24a831

*Tornillo de montaje de la culata del cilindro M10 x 1,25 64 a 68 6,5a70 47 a 50
*Tornillo de la caja del cojinete principal 1 M8 x 1,25 30a34 3,0a35 22a25
*Tornillo de la caja del cojinete principal 2 M9 x 1,25 49 a 53 5,0a55 37a39
*Tornillo del volante M10 x 1,25 54 a 58 55a6,0 40a43
*Tornillo de la biela M8 x 1,0 42 a 46 42a47 31a33

*Tuerca del soporte del balancin

[D1005-E4B/E4BG, D1105-E4B/E4BG, V1505-E4B/E4BG] | M/ X0 | 1662216 | 1702220 | 1232159

*Tornillo del soporte del balancin [D1305-E4B/E4BG] M7 x 1,0 16,6 a 21,6 1,70a 2,20 12,3a 15,9

(Continua en la siguiente pagina)
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Mantenimiento 7

7.8.2
Ajustes del par de Kubota

(Continuacion de la pagina anterior)

ELEMENTO Dimensiones N'm kgf m Ibf ft
X paso

*Tornillo del eje del pifion loco M6 x 1,0 981al112 |1,00a115 |7,24a831
*Tornillo de la polea del impulsor del ventilador M14 x 1,5 236 a 245 24,0 a 25,0 174 a 180
Tornillo de montaje de la cubierta de la caja del cojinete M6 x 1,0 10,8a 12,2 1,10a 1,25 7,96 a 9,04
Bujia incandescente M8 x 1,0 79a14 0,80a 15 58a 10
Conjunto de soporte de la boquilla M20x 1,5 49 a 68 50a7,0 37a50
Soporte de la boquilla — 35a39 35a4,0 26 a 28
Interruptor de presion del aceite PT 1/8 15a 19 1,5a20 11a14
Tuerca de sujecion del tubo de inyeccién M12x 1,5 25a 34 2,5a35 18a25
Tuerca de sujecion del tubo de desagiie
(NUmero de serie: inferior a BTZ999) M12x 15 20224 20a25 15218
Tuerca de sujecion del tubo de desaglie
(NUmero de serie: superior a BU0001) MI12x 15 35239 35240 26228
Tuerca terminal B del motor de arranque M8 x 1,25 5,88a11,8 0,600a1,20 | 4,34a8,70
Tuerca de la polea del alternador — 58,4a78,9 5,95 a 8,05 43,1a58,2
Tapdn de drenaje con junta de cobre M12 x 1,25 33a37 3,3a38 24 a 27
Tapdn de drenaje con junta recubierta de goma M22 x 1,5 45 a 53 45a55 33a39
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Mantenimiento 7

79
Especificaciones del servicio de Kubota para el motor

Cuerpo del motor

Elemento

Especificaciones del servicio

Limite del servicio

Superficie de la culata del cilindro

Planicidad

0.05 mm
0.002in.

Holgura superior

D1005-E4B / E4BG
D1105-E4B / E4BG
V1505-E4B / E4ABG

0.55a0.75 mm
0.022 2 0.029 in.

D1305-E4B / E4BG

0.80a 1.0 mm
0.032a0.039 in.

Presién de compresion

(Valor de referencia)
3.73a4.11 MPa/200 min'* (rpm)
38.0 a42.0 kgf/cm? / 200 min™ (rpm)
541 a 597 psi / 200 min** (rpm)

2.26 MPa/200 min*! (rpm)
23.0 kgflcm? / 200 min** (rpm)
327 psi / 200 min* (rpm)

Varianza entre cilindros

10 % o0 menos

< 1.0 rad

Angulo (entrada) 605? -
Asiento de la valvula Angulo (salida) 0'74,?55ad -

2.12 mm

Ancho 0.0835 in. -

o 1.

Angulo (entrada) gor-?d -
Cara de la valvula

Angulo (salida) 0.78 rad .

. . -0.050 a 0.25 mm 0.10 mm
Rebaje de la valvula -0.0020 a 0.0098 in. 0.0039 in.
Véstago de valvula a guia de valvula | Holgura (? (?(?15 4aa060(§3(;5221ir2 8 018331:2

« Véstago de valvula Diametro exterior. (? 576216136(592775 4?:2 -
. . . . . 7.010a 7.025 mm
Guia de valvula Diametro interior 0.2760 2 0.2765 in. -
. . 0.145a0.185 mm
Hol de lavalvula (f . -
olgura de la valvula (fria) 0.00571 a0.00728 in.
. . 31.3a31.8 mm 30.3 mm
Longitud libre 1.2421.25in. 1.19in.
Incli ., ) 1.0 mm
Resorte de la valvula nclinacion 0.039in.
Carga de 117.4N/31.0 mm 100 N/31.0 mm

colocacién/longitud de
colocacion (entrada)

11.97 kgf/31.0 mm
26.39 Ibf/1.22 in.

10.20 kgf/31.0 mm
22.48 Ibf/1.22in.

Eje del balancin a balancin

Holgura de aceite

0.016 to 0.045 mm
0.00063 to 0.0017 in.

0.10 mm
0.0039 in.

« Eje del balancin

Diametro exterior.

11.973a11.984 mm
0.4713820.47181 in.

« Balancin

Diametro interior

12.000 a2 12.018 mm
0.47244 2 0.47314 in.
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79
Especificaciones del servicio de Kubota para el motor

(Continuacion de la pagina anterior)

Elemento Especificaciones del servicio Limite del servicio
. . . . 0.25 mm
Varilla de empuje Alineacion - 0.0098 in.
. e . . - 0.020 a 0.062 mm 0.07 mm
Taqué a orificio guia del taqué Holgura de aceite 0.00079 & 0.0024 in. 0.003in.
. - . 19.959 a 19.980 mm
Taqué Diametro exterior. 0.78579 2 0.78661 in. -
. . . . I 20.000 a 20.021 mm
« Orificio guia del taqué -
9 q Diametro interior 0.78740 2 0.78822 in.
0.070 a2 0.22 mm 0.30 mm
Hol lateral
) olgura ‘atera 0.0028 2 0.0086 in. 0.012in.
Arbol de levas
. » 0.01 mm
Alineacion 0.0004 in.
28.80 mm 28.75 mm
Entrada 1.134in. 1.132in.
Altura de la leva
- 29.00 mm 28.95 mm
Salida 1.142in. 1.140in.
Pivote del arbol de levas a orificio del arbol - 0.050 a 0.091 mm 0.15mm
de levas Holgura de aceite 0.0020 a 0.0035 in. 0.0059 in.
. . s . 35.934 a 35.950 mm
Pivote del arbol de levas Diametro exterior. 1.4148 2 1.4153 in. -
» Orificio del &rbol de levas Diametro interior 36.000 2 36.025 mm -

1.4174a21.4183in.

Engranaje de sincronizacion

Pifién loco 1 a engranaje de manivela Contragolpe Ooogigg Zgécl)isn;n (? 010553‘:2
Pifién loco 1 a engranaje de leva Contragolpe Ooogiig 28(1)(1)3 42:?\ é) 01(?5;”:2
Lt S
Pifién loco 1 a pifién loco 2 Contragolpe Ooogigg 28(1)(1)1 Grgrlr;] é) ()1(?5?:2
Soma S
Engrana_je de regulador_de vel(??idad a Contragolpe 0.0300a0.117 mm 0.15 mm
engranaje de bomba de inyeccion 0.00119 a 0.00460 in. 0.0059 in.
Eje del pifién loco a cojinete del pifién loco Holgura de aceite 0008(23352(?232??] (;)Ol(?sgnm
« Eje del pifion loco 1, 2 Diametro exterior. Zf (;32627 AaaZE gfgngm -

« Cojinete del pifién loco 1, 2 Diametro interior 21(3_3)53?7&32;?.(?22414?? -
Pifién loco 1,2 Holgura lateral 0003(;;;)05(1);8?:] 833 1"::]"
Alojamiento del bulén del piston Dimetro interior 5;:5{’53&25:;;6?[2 53;637';‘:;‘
Anillo de piston

Segundo anillo a ranura del anillo Holgura ooogggg 283328%7:1 (;)02(;)731:2
Anillo de engrase a ranura del anillo Holgura oooggg;‘f(?ggzn;r:;] (;)01(?531:2
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Especificaciones del servicio de Kubota para el motor

(Continuacién de la pagina anterior)

Mantenimiento 7

D1305-E4B / E4BG

Elemento Especificaciones del servicio Limite del servicio
Anillo superior 0.30a0.45 mm 1.25 mm
P 0.012a0.017 in. 0.0492 in.
Separacion del anillo de piston Sequndo anillo 0.30a0.45 mm 1.25mm
D1005-E4B / E4BG g 0.012a0.017 in. 0.0492 in.
Anillo de engrase 0.25a0.45 mm 1.25mm
g 0.0099 2 0.017 in. 0.0492 in.
Anillo superior 0.15a0.25 mm 1.20 mm
g ) o P 0.0059 a 0.0098 in. 0.0472 in.
Separacion del anillo de piston
D1105-E4B / EABG Sequndo anillo 0.40a0.55 mm 1.20 mm
D1305-E4B / EABG 9 0.016 a0.021 in. 0.0472 in.
V1505-E4B / EABG
Anillo de enarase 0.25a0.45 mm 1.25 mm
g 0.0099 2 0,017 in. 0.0492 in.
Biela Alineacion - gggzml?
Bulén de piston a cojinete de : 0.014 2 0.038 mm 0.15 mm
extremo pequefio Holgura de aceite 0.00056 a 0.0014 in. 0.0059 in
« Buldn de piston Diametro exterior. ozggé)zzzaazozgelelsgnm -
« Cojinete de extremo pequefio Diametro interior 02 gg72153a3202 8064707T|nr: -
0.15a0.31 mm 0.50 mm
Holgura lateral 0.0059 2 0.012 in. 0.020 in.
Ciguefial
Alineacion - (? (?020?:2
Pivote del cigiiefial a cojinete del
cigliefial 1
D1005-E4B / E4BG Holgura de aceite oodg?igi a g'ééj o 8 'gg;gf”
D1105-E4B / E4BG : ad n. Q0N
V1505-E4B / EABG
« Pivote del cigtiefial Diametro exterior. 417 gg;lza;f 585707ni1nm -
« Cojinete del cigiiefial 1 Diametro interior 417 ggg;;fg;fer?nm -
Pivote del cigliefial a cojinete del
e . 0.034020.119 mm 0.20 mm
cigiefial 1 Holgura de aceite 0.00134 2 0.00468 in 0.0079 in
D1305-E4B / E4BG ' ' ' ' ’
« Pivote del cigtiefial Diametro exterior. 521 gjjzale gjﬂ?BTnm -
« Cojinete del cigiiefial 1 Didmetro interior 521§Z§3aa522§j;1"i"nm -
Pivote del cigliefial a cojinete del
ciglefial 2
D1005-E4B / E4BG Holgura de aceite (?'(?0314??46‘&060305??72“{: ggg;;.m
D1105-E4B / EABG ' ' ' Q0N
V1505-E4B / EABG
« Pivote del ciglefal Diametro exterior. 417 g:;‘za:f gg%r?nm -
« Cojinete del cigtiefial 2 Diametro interior 417588;2aa41&3§€)2§9r?nm -
Pivote del cigliefial a cojinete del
S : 0.0340 2 0.103 mm 0.20 mm
ciguefial 2 Holgura de aceite 0.00134 2 0.00405 in. 0.0079 in
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79
Especificaciones del servicio de Kubota para el motor

(Continuacion de la pagina anterior)

Elemento Especificaciones del servicio Limite del servicio
. I .. . 51.921 a 51.940 mm
Pivote del ciglefial Diadmetro exterior. 2 0442 22,0448 in. -
. I - R 51.974 2 52.024 mm
Cojinete del cigliefial 2 Diametro interior 2 0463 22,0481 in.

Pivote del cigliefial a cojinete del . 0.0340 a2 0.103 mm 0.20 mm
. Holgura de aceite . .
ciguefial 3 g 0.00134 a 0.00405 in. 0.0079 in.

. s i . 51.921 2 51.940 mm
Pivote del ciglefial Diadmetro exterior. 2 0442 22,0448 in. -
. I - . . 51.974 a 52.024 mm
Cojinete del cigiiefial 3 Diametro interior 2 0463 22,0481 in. -
. . . . 0.029 a2 0.091 mm 0.20 mm
. | | Hol
Cojinete de biela a biela olgura de aceite 0.0011 2 0.0036 in. 0.0079 in.
. T i - 39.959 2 39.975 mm
Pivote del cigliefial Diémetro exterior. 15732 2 1.5738 in. -
" Lo - A 40.040 a 40.050 mm
Cojinete del cigliefial Diémetro interior 15764 2 1.5767 in. -
76.000 a 76.019 mm 76.15mm
D1005-E4B/E4BG 2.9922a22.9928 in. 2.998in.
Diametro interior del orificio del
cilindro D1105-E4B /E4BG 78,000 a 78.019 mm 78.15mm
D1305-E4B / E4BG 3.070923.0716 in 3.0771n
V1505-E4B / EABG ' ' ' ' '
76.500 a 76.519 mm 76.650 mm
D1005-E4B/E4BG 3.0119 2 3.0125 in. 3.018in.
Diametro interior del orificio del
cilindro (Sobredimensionado) D1105-E4B / EABG
s o B
V1505-E4B / EABG ' ' ' ' '

Sistema de lubricacién

Elemento Especificaciones del servicio Limite del servicio
68 kPa

Presion del aceite de motor Al ralenti 0.69 kgffcm? -

D1005-E4B 9.9 psi

D1105-E4B

D1305-E4B 294 a 441 kPa 147 kPa

V1505-E4B A la velocidad nominal 3.00 a 4.49 kgf/cm? 1.50 kgffcm?
42.7a63.9 psi 21.3 psi

Presion del aceite de motor Al ralenti - -

D1005-E4BG

D1105-E4BG 245 a 392 kPa 147 kPa

D1305-E4BG A la velocidad nominal 2.50 a 3.99 kgficm? 1.50 kgffcm?

V1505-E4BG 35.6 2 56.8 psi 21.3 psi

0.060 a 0.18 mm

Rotor interior a rotor exterior Holgura 0.0024 20,0071 in. -
. 0.100 a2 0.180 mm

Rotor exterior a cuerpo de bomba Holgura 0.00394 2 0.00708 in. -

Rotor interior a cubierta Holgura 0.02520.075 mm -

0.00099 a 0.0029 in.
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79

Especificaciones del servicio de Kubota para el motor

Sistema de refrigeracion

Elemento Especificaciones del servicio Limite del servicio
Temperatura de apertura de la valvula 69.5a725°C }
Al principio 157.1a1625T
Termostato
Temperatura de apertura de la valvula 85°C B
Completamente abierta 185T
Radiador Estanqueidad de agua Sin fugas a la presion especificada -
10 segundos 0 mas
. . - 88 -> 59 kPa
Tapdn del radiador Fuga de aire 0.89 -> 0,61 kgffem? -
12 —> 8.6 psi
267a361N
Tension (Después de la sustitucion) 27.3a36.8 kgf -
60.1a81.1 Ibf
200a300 N
. Tension (Ajuste) 20.4 a 30.5 kgf -
Correa del ventilador 45.0a 67 4 Ibf
10 mm
Deflexion 0.39in. -
(con una carga de 98 N [10 kgf, 22 Ibf])
Sistema eléctrico
Elemento Especificacion de fabrica Limite permisible
Bujia incandescente Resistencia Aprox. 0.9 Q
Motor de arranque (Tipo de engranaje
reductor) 30.0 mm 29.0 mm
« Conmutador Diametro exterior. 1.18in. 1.14in.
Menos de 0.05 mm
. Diferencial Diametro exterior. 0.02 mm 0.002 in.
0.0008 in.
. Mica Corte al ras 0.50 2 0.80 mm 0.20 mm
0.020 2 0.031 in. 0.0079 in.
. Escobilla Longitud 16.0 mm 10.5 mm
0.630 in. 0.413in.
Motor de arranque (Tipo de 28.0 mm 27.0 mm
accionamiento electromagnético) 1.10in. 1.06 in.
« Conmutador Diametro exterior.
Menos de 0.4 mm
0.05 mm 0.02in.
. Diferencial Didmetro exterior. 0.002 in.
0.50a0.80 mm 0.20 mm
« Mica Corte al ras 0.020a0.031in. 0.0079 in.
16.0 mm 10.5 mm
. Escobilla Longitud 0.630in. 0.413in.
Alternador Resistencia Menos de -
. Estator 10Q
. Rotor Resistencia 200 -
Anillo colect i . 14.4 mm 14.0 mm
. Anillo colector Diametro exterior 0.567 in. 0551 in.
. Escobilla ; 10.0 mm 8.4 mm
Longitud 0.394 in. 0.33 in.
Solenoide de parada
. Bobina de retencion Resistencia Aprox. 160 Q -
. Bobina de actuacion Resistencia Aprox. 0.38 Q -
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Mantenimiento 7

79
Especificaciones del servicio de Kubota para el motor
Sistema de combustible
Elemento Especificaciones del servicio Limite del servicio

Bomba de inyeccién
{D1005-E4B}

Sincronizacioén de la inyeccién
(3000 min* (rpm))

0.3011 a0.3272 rad
(17.25 a 18.75°) antes del punto
muerto superior (PMS)

Sincronizacién de la inyeccion
(3200 min* (rpm))

0.3360 a 0 3621 rad
(19 25 a 20 75°) antes del punto
muerto superior (PMS)

{D1105-E4B}

Sincronizacion de la inyeccion
(3000 min (rpm))

0.3011 a0.3272 rad
(17.25 a 18.75°) antes del punto
muerto superior (PMS)

{D1305-E4B}

Sincronizacién de la inyeccién
(2600 min (rpm))

0.2662 a 0 2923 rad
(15.25 a 16.75°) antes del punto
muerto superior (PMS)

{V1505-E4B}

Sincronizacion de la inyeccion
(2300 min™ (rpm))

0.23132a0.2574 rad
(13.25 a 14.75°) antes del punto
muerto superior (PMS)

{D1005-E4BG, D1105-E4BG}

Sincronizacion de la inyeccion
(1800 min™ (rpm))

0.2575 a 0.2836 rad
(14.75 a 16.25°) antes del punto
muerto superior (PMS)

{D1305-E4BG, V1505-E4BG}

Sincronizacion de la inyeccion
(1800 min™ (rpm))

0.2487 a 0.2748 rad
(14.25 a 15.75°) antes del punto
muerto superior (PMS)

Elemento de la bomba

Estanqueidad de combustible

13.73 MPa
140.0 kgffcm?
1991 psi

Valvula de salida

Estanqueidad de combustible

10 segundos
1373 ->12.75 MPa
140.0 -> 130.1 kgf/icm?
1991 -> 1850 psi

5 segundos
13.73 ->12.75 MPa
140.0 -> 130.1 kgficm?
1991 -> 1850 psi

Boquilla de inyeccién

Presion de inyeccion

13.73a 14 70 MPa
140 0 a 150.0 kgf/cm?
1992 a 2133 psi

Asiento de la valvula de la
boquilla de inyeccion

Estanqueidad del asiento de la
vélvula

Cuando la presion es 12.75 MPa (130,

kgf/cm?, 1849 psi)
el asiento de la valvula debe tener
estanqueidad de combustible
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Mantenimiento 7

7.10

Limpieza del motor

Para todos los trabajos de limpieza, aseglrese de que ninguna pieza resulte dafiada, p. €j.,
malla del refrigerador doblada. Cubra las conexiones y los componentes
eléctricos/electrOnicos durante la limpieza del motor, p. €., las vdlvulas solenoides del
alternador, etc. No apunte el chorro de agua/vapor directamente.

Generalidades

Las siguientes causas de suciedad hacen necesario limpiar el motor:

. Alto contenido de polvo en el aire.

. Fugas de refrigerante.

. Fugas de aceite.

. Fugas de combustible.

Debido a las diferentes condiciones de aplicacion, la limpieza depende del grado de contaminacion.

Limpieza con aire comprimido

. Elimine o extraiga la suciedad soplando. Sople siempre las aletas del refrigerador y el refrigerador desde el lado
del aire de salida hacia el lado del aire fresco.

Limpieza con un limpiador en frio

. Rocie el motor con un desengrasante y déjelo que haga efecto durante unos 10 minutos.
. Rocie el motor con un chorro de agua a presion.
. Caliente el motor para que los restos de agua se evaporen.

Limpieza con un limpiador de alta presidn

. Limpie el motor con un chorro de vapor (presién maxima del chorro 60 bar, temperatura maxima del
vapor 90 °C, distancia minima de 1 m).

. Caliente el motor para que los restos de agua se evaporen.

. Limpie siempre las aletas del refrigerador y el refrigerador desde el lado del aire de salida hacia el lado del aire
fresco.

REALICE LOS TRABAJOS DE LIMPIEZA SOLO SI EL MOTOR NO SEENCUENTRA EN MARCHA.
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Mantenimiento 7

7.11.1
Servicio técnico
Limpiador de aire

El limpiador de aire necesita servicio técnico de acuerdo con el plan de servicio o antes, dependiendo del estado del
indicador de restriccion y de las condiciones en las que funciona el volquete.

La proteccion maxima del motor contra el polvo solo es posible si se realiza un servicio correcto del limpiador de aire.
La Unica forma de determinar si el limpiador de aire debe ser sustituido es comprobar el indicador de restriccién
diariamente.

Nunca haga funcionar el motor con los elementos de filtrado retirados del limpiador de aire.
. Apriete el eyector de sélidos (A) para eliminar el material del tubo de caida del limpiador previo.

. Compruebe el indicador de restriccion (B): si el marcador amarillo esta en rojo, cambie los elementos y pulse el
botdn del extremo para restablecer el indicador.

Filtro de aire obstruido

Filtro de aire en buen estado

. Para realizar el servicio del limpiador de aire, limpie primero el area circundante y, a continuacion, suelte los
cierres de retencion (C) y quite la cubierta final.
. Retire el filtro exterior (D) tirando de él para sacarlo del cuerpo del filtro principal: esto expondra el filtro interior

(E). Reemplacelos por elementos nuevos.

)4

Nimeros de pieza

Filtro de aire exterior (D): MSD-1100-111

e Vuelvaa realizar el montaje siguiendo el orden inverso de los Filro de aire interior (E): MSD-1100-113

procedimientos anteriores. Conjunto del filtro de aire: MSD-1100-100
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Mantenimiento 7
7.11.2

El refrigerante caliente causa quemaduras. No abra nunca el tapon de llenado
Servicio técnico mientras el motor esté caliente o sobrecalentado. Tenga precaucion para que
el refrigerante no entre en contacto con las correas o aparatos eléctricos al
Refrigerante sustituir el refrigerante. Compruebe siempre el nivel del refrigerante cuando
el motor esté frio.

. Compruebe siempre el nivel de refrigerante cuando el motor esté frio.
. Este es un radiador presurizado con tanque de recuperaciéon de refrigerante.
. Para evitar escaldaduras, no retire NUNCA el tapén de llenado

cuando el refrigerante esté caliente.

o Si el nivel de refrigerante se encuentra por debajo de la linea de nivel
minimo (C), retire el tapon de llenado (A) y afiada agua'o refrigerante’
hasta que el refrigerante se encuentre justo por debajo de la linea de nivel
méaximo (B).

. Vuelva a colocar el tapén de llenado (A).

(1) Si el nivel de refrigerante se reduce en el sistema de refrigeraciOn por causa

de la evaporaciOn, afiada solo agua.

(2) Si hay una fuga de refrigerante, aflada refrigerante del mismo fabricante y el mismo
tipo con los mismos porcentajes en la mezcla. Nunca aflada un refrigerante de larga vida
Gtil de un fabricante diferente. (Diferentes marcas pueden tener diferentes componentes
aditivos, y el motor puede no funcionar segln las especificaciones).

Drenaje v relleno del sistema de refrigeracion

1. Asegurese de que el motor esté frio y afloje con cuidado el tapén a presion
del radiador (C) para eliminar la presion acumulada. Cuando se haya
eliminado la presidn, retire el tapén de llenado.

2. Coloque un recipiente adecuado debajo de la manguera inferior del radiador
y el grifo de descarga del agua del motor (E) para que el refrigerante se
vierta dentro.

3. Abra el grifo de descarga (E) del motor y retire la manguera inferior del
orificio del radiador para permitir que se descargue el refrigerante.
Deseche el refrigerante usado de una forma segura para el medioambiente.

4. Retire el tapon de llenado (A) del tanque de recuperacion y deslice el
tanque de recuperacién hacia arriba para extraerlo del soporte de montaje
(F). Cuando lo haya sacado, deseche el refrigerante que contiene de forma
segura para el medio ambiente. Cuando se haya vaciado el tanque, vuelva
a colocarlo en el soporte (F) y vuelva a colocar la tapa de llenado (A).

5. Cierre el grifo de descarga del motor (E) y conecte de nuevo la
manguera inferior del radiador.
6. Llene el sistema de agua limpia y limpiador del sistema de refrigeracion.

7. Siga las instrucciones del limpiador del sistema de refrigeracién y descarguelo
como se indica en los pasos 3-5.

8. Después de enjuagar, llene el radiador de agua limpia y anticongelante hasta
que el nivel de refrigerante esté justo por debajo del orificio. Vuelva a
colocar el tapon del radiador (D) de forma segura.

9. Eche refrigerante hasta el nivel méximo (B) del tanque de recuperacion.

10.  Pongaen marcha el motor y manténgalo funcionando, aprox., 2 minutos.

11. Pare el motor y permita que se enfrie. Compruebe el nivel de
refrigerante del radiador y el tanque de recuperacion. Afiada
refrigerante si es necesario.

12.  Repita los pasos 9 a 11 hasta que el nivel de refrigerante se mantenga
estable. Esto asegurara que todo el aire haya sido drenado del sistema.
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7.11.3
Servicio técnico
Radiador v conjunto del refrigerador

Limpieza del radiador vy el conjunto del refrigerador

Los refrigeradores de agua e hidraulicos se encuentran detras de la rejilla (A).

L.

3.

G

Estacione la maquina con el motor parado en un area
bien ventilada.

Retire la rejilla trasera (A) (retire los cuatro tornillos

M10) y limpiela.

Elimine la suciedad y los cuerpos extrafios del conjunto del
refrigerador (B) con aire comprimido. El aire debe ir desde
el motor hasta el exterior.

No utilice herramientas rigidas como espatulas o
destornilladores. Pueden dafiar una aleta o un tubo, lo que
podria causar fugas de refrigerante y pérdida de rendimiento
de la refrigeracion.

Una vez que se haya limpiado el radiador, vuelva a
montar la rejilla trasera con los cuatro tornillos M10.

Mantenimiento 7

El aire comprimido debe ir en la direccion mostrada.

i
dbd
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Mantenimiento 7
7.11.4
Servicio técnico
Aceite de motor

El aceite es tdxico. Si traga algo de aceite, no provoque el vémito, acuda a un méedico
inmediatamente. El aceite de motor usado contiene contaminantes nocivos que pueden causar
cancer de piel. No manipule el aceite de motor usado mas de lo necesario. Use siempre crema
protectora o guantes para evitar el contacto con la piel. Lave la piel que ha entrado en contacto
con aceite usando agua jabonosa tibia. No utilice gasolina, gaséleo ni parafina para limpiar la
piel.

Comprobacidn del nivel de aceite de motor

1. Asegurese de que el volquete esté sobre suelo sélido y Ilano.
2. Elimine toda la suciedad de los alrededores de la varilla de nivel
y el tubo.

3. Compruebe el nivel de aceite de motor antes de ponerlo en
marcha o mas de 5 minutos después de pararlo.

4. Retire la varilla de nivel de aceite (A) del motor.
Limpie la seccion indicada de la varilla de nivel y vuelva a instalarla.

2

Utilice siempre un pafio LIMPIO para limpiar la
varilla de nivel. Limpiar la varilla de nivel con un
pafio sucio permite que entren sustancias extrafias
en el motor, lo que causa fallos.

6. Saque de nuevo la varilla de nivel S
Compruebe si el aceite se encuentra entre el limite superior (C) Limite superior Limite inferior
y el limite inferior (D) de la varilla de nivel.

7. Si el aceite del motor se encuentra por debajo del limite

inferior (D) 0 no ha marcado la varilla, reponga el aceite del _.

motor hasta que el nivel quede entre los limites (C) y (D).

8. Verifique el estado del aceite del motor. Si esta contaminado,
reemplacelo con aceite nuevo.

Si el aceite se encuentra por debajo del nivel minimo, NO use el volquete hasta que se haya afiadido suficiente
aceite para elevarlo hasta el nivel requerido.

Adicion de aceite

e Asegurese de que el drea circundante esté limpia antes de anadir aceite al motor.

o  Siel nivel de aceite es bajo, quite el tapén de llenado de aceite (B) y anada aceite nuevo y limpio del grado correcto (consulte la
seccion Liquidos y lubricantes). Asegurese de que el aceite provenga de una fuente limpia y que el recipiente esté limpio.

e Verifique el nivel de aceite con frecuencia cuando anada aceite hasta que el nivel se encuentre entre los limites superior (C) e
inferior (D) de la varilla de nivel. Demasiado aceite puede dafiar el motor.

o  Después de anadir el aceite, espere mds de 5 minutos antes de volver a comprobar el nivel de aceite, ya que tarda un tiempo en
drenarse al sumidero.

e  Si es necesarlo, repita los pasos anteriores hasta que el nivel de aceite esté dentro de los limites superior e inferior de la varilla
de nivel, vuelva a colocar el tapén de llenado de aceite (B) y asegtirese de que la varilla de nivel se haya colocado firmemente
€n su soporte.

Si utiliza un aceite de un fabricante distinto o con una viscosidad diferente del anterior, elimine todo el aceite
antiguo. Nunca mezcle dos tipos de aceite diferentes.
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Mantenimiento 7

7.11.4
Servicio técnico
Aceite de motor

Drenaje del aceite de motor

Es ilegal contaminar los desagles, las alcantarillas o el suelo. Limpie todos los
fluidos y lubricantes derramados. Los fluidos o los lubricantes usados, los

filtros y los materiales contaminados deben eliminarse de acuerdo con la

normativa local. Utilice los lugares de eliminacidn de residuos autorizados.
El aceite saldra del orificio cuando se retire el tapon
de drenaje. El aceite caliente y los componentes del
motor pueden producirle quemaduras. Manténgase a

un lado cuando retire el tapOn.

1 Caliente el motor.

2 Asegurese de que el aceite esté templado, pero no caliente, ya
gue los contaminantes en suspensién seran drenados con el
aceite. Esto también permitird que el aceite se drene mas
rapido y mas a fondo.

3 Apague el motor.

4 Coloque un recipiente adecuado, con 15 a 20 litros de
capacidad, debajo del tapdn de drenaje del motor.

Retire el tapon de drenaje (A) de la parte inferior del
sumidero del motor y vacie todo el aceite.

6 Tras vaciar todo el aceite antiguo, limpie y vuelva

a colocar el tapon de drenaje. Apriételo con un par
de 48 Nm.

Cn

7 El filtro de aceite de motor (B) DEBE cambiarse cuando se
renueva el aceite de motor. Retire el filtro antiguo con una
Ilave de filtro.

8 Retire el aceite de lubricacidn drenado.

9 Limpie la superficie de sellado de la cabeza del filtro con un
pafio limpio y aplique una fina pelicula de aceite nuevo en la
junta para el nuevo cartucho.

10 Enrosque el cartucho con la mano: cuando la junta entre en
contacto con la superficie del sello, apriete el cartucho con la
mano. Apretarlo demasiado puede deformar la junta de goma.

11 Llene con aceite nuevo hasta el nivel méximo de la varilla
de nivel y coloque de nuevo el tapén de llenado (C).

12 Haga funcionar el motor durante un rato y compruebe que no
haya fugas de aceite en el sello del filtro de aceite antes de
comprobar el nivel de aceite de motor.

13 Llene de aceite si es necesario. No lo sobrellene.

14 Limpie concienzudamente el aceite pegado en la
maquina.

Nota: Use solo filtros originales de NC. El uso de piezas no originales puede
provocar la pérdida de presion del aceite de motor y los consiguientes dafios al
motor.
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Mantenimiento 7

7.11.5
Servicio técnico
Filtro de combustible

1 El motor debe estar apagado antes de comenzar el mantenimiento del sistema de combustible.

2 Retire el cartucho del filtro utilizado (A) con una llave de filtro.

3 Aplique una fina pelicula de combustible en la superficie de la junta del nuevo cartucho del filtro antes de
enroscarlo en el sentido de las agujas del reloj. Se debe instalar un nuevo filtro de combustible que no contenga

combustible para evitar la contaminacion.

4 Apriete el nuevo cartucho del filtro de combustible con la mano.

Cn

Afloje el tornillo de purga (B) en la parte superior del filtro de combustible en sentido contrario a las agujas del
reloj. Esto solo requiere unas pocas vueltas.

6 Accione manualmente la palanca (D) de la bomba de elevacion: cuando dejen de salir burbujas, apriete el tapon
de purga (B) del filtro en el sentido de las agujas del reloj para cerrarlo.

7 Abra el respiradero (C) de la parte superior de la bomba de inyeccion.

8 Accione manualmente la palanca (D) de la bomba de elevacion: cuando dejen de salir burbujas, apriete el tapon
de purga (C) en el sentido de las agujas del reloj para cerrarlo.

Nkt 777
v el Yy

2

Numero de pieza: Cartucho del filtro de combustible: ENG-4000-021
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Mantenimiento 7
7.11.6
Servicio técnico

Tensado de la correa del ventilador

Sila correa esté floja o dafiada, o si el ventilador esta dafiado, el motor puede sobrecalentarse o
la carga puede ser insuficiente. Corrija o sustituya la correa.

Pare el motor y retire la llave.

Compruebe la tension de la correa del ventilador con un tensiémetro de correa sonico en la posicion (A). Consulte en
las siguientes tablas los valores.

Si no tiene a su disposicion un tensiometro sonico, aplique una presion moderada con el dedo pulgar [10 kgf (98 N)]
en la correa a medio camino (B) entre el alternador y las poleas del cigliefial.

La distancia de tension debe ser de aprox. 10 mm.

Si la tension es incorrecta, afloje los pernos de montaje del alternador y, con una palanca situada entre el alternador y
el bloque del motor, tire del alternador hacia fuera hasta que la tension de la correa quede dentro del intervalo correcto
y vuelva a apretar los pernos de montaje del alternador.

Ajuste del tensiémetro de correa | Valor
sOnico
Masa 75 g/diente/m

(masa por correa de 1 diente y 1 m)

Ancho 1

(Numero de dientes)

Extension 0,23 m
Intervalo de ajuste Sustitucién entre
200-300 N 267-361 N

Correa del ventilador en buen estado Correa del ventilador en mal estado

NUmero de pieza: Correa del ventilador: DRI-1086-005
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Mantenimiento 7
7.11.7
Servicio
Sistema de frenos

El sistema de frenos de este volquete esta provisto de retardo hidrostatico al soltar el pedal del
acelerador. El freno de estacionamiento se acciona automaticamente cuando el pedal del acelerador
se suelta por completo actuando como un freno de emergencia secundario

LOS FRENOS SIEMPRE ESTAN ACTIVADOS A MENOS QUE SE PISE EL PEDAL DEL
ACELERADOR Y SE DESCONECTE EL INTERRUPTOR DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO AL ARRANCAR EL VOLQUETE.

To Tank
RR Wheel Motor (Braked)
Al
FE— 4;_ R
— : =
-
3
<
9)
——— } § :'9:
o Restrictor
% (0.7mm)
— 9 g
Brake B “Eﬁ

2 Valve

aury amssalg
aseaay ayerg

Pilot Control Pressure 1 1 |
from Charge Pump X

RL Wheel Motor (Braked)
El esquema muestra los frenos en la posicién acoplada
Cuando se pisa el pedal del acelerador, se activa un interruptor que envia una senial para activar el solenoide de la vilvula
de liberacion del freno. Esto, a su vez, conecta la presion de pilotaje de la linea de carga de la bomba de transmisién

hidrostatica para liberar los frenos. Nota: El interruptor del freno de estacionamiento anula la funcion del interruptor en
el pedal del acelerador, por lo tanto, debe desconectarse para que se liberen los frenos.
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Mantenimiento 7
7.11.8
Servicio
Liberacién del freno de estacionamiento

Calce las ruedas para evitar que la miquina se mueva cuando al soltar el freno de estacionamiento.
No hacerlo podria causar lesiones graves o la muerte.

Si es posible, coloque la maquina en un suelo firme y
nivelado y calce las ruedas para evitar cualquier
movimiento.

Retire los bloques de acero (A) de la parte trasera de
la caja del motor delantera

Retire y elimine los tapones de goma (B) del protector
de freno en el lado mterior de los motores de las
ruedas traseras.

Coloque el bloque (A) sobre el tambor del motor de
la rueda trasera como en la posicién (C). Haga esto
para ambos motores de las ruedas traseras.

Apriete el perno (D) hasta el fondo de la rosca en los
motores de las ruedas.

Apriete la tuerca (E) hasta que el eje del motor gire
libremente mientras sostiene el tornillo. Esto saca los
frenos del tambor liberandolos.

Para volver a accionar el freno de estacilonamiento,
bloquee las ruedas de forma segura e invierta los pasos
anterlores para quitar los bloques (A) y volver a activar
los frenos.

Vuelva a colocar los bloques (A) en su posicion de
almacenamiento en la caja del motor delantera.

Vuelva a colocar el tapon de goma (B).
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Mantenimiento 7

7.12.1
Sistema hidraulico
Introduccifn del sistema hidraulico

El sistema hidraulico proporciona energia a la direccion, las funciones del volquete y el sistema hidrostatico.

El sistema hidraulico consiste en una bomba accionada por el motor que extrae el aceite de un tanque. En el tanque hay colocado
un tamiz de succién, un filtro y un tapon del respiradero. El tanque esta hecho de acero y tiene una mirilla para comprobar el nivel
del aceite hidraulico. La bomba suministra a una valvula sensora de carga prioritaria/freno/direccion maestra. El tanque tiene un
filtro de retorno de succion potenciada que proporciona una presion positiva al orificio de succion de la bomba hidrostética.

Informacidn del sistema hidraulico

Durante cualquier mantenimiento del sistema hidraulico se debe guardar una precaucién extrema para asegurar la limpieza del
circuito hidraulico. Respetando una estricta limpieza del sistema hidraulico, la maquina sufrird menos fallos hidraulicos debidos
a contaminacion.

Siempre

. Limpie minuciosamente la maquina antes de cualquier labor de mantenimiento.

. Use aceite hidraulico nuevo y limpio de un recipiente sellado.

. Asegurese de que las particulas de la junta usada y el exceso de compuesto de sellado, etc., no penetren en el sistema; si lo
hacen, drénelas.

) Aseglrese de que las nuevas piezas y accesorios se mantengan en bolsas selladas, etc., y que se almacenen alejados de
cualquier contaminacion.

. Elimine cualquier pintura desprendida de alrededor del area en la que se esta realizando el mantenimiento.

. Usa un rollo de papel, no trapos, para limpiar las piezas.

. Inspeccione el interior de los tanques nuevos en busca de residuos.

Nunca

. Nunca instale mangueras nuevas si ambos extremos no estan sellados con una tapa de plastico.

. Nunca instale véalvulas, bombas, motores, filtros, etc. nuevos si no se han conectado todas las conexiones.

. Nunca use recipientes sucios para almacenar el aceite.

. Nunca use recipientes ni embudos sucios para llenar el sistema hidraulico.

) Nunca almacene los componentes hidraulicos sobre el suelo, en areas donde se realicen trabajos de

soldadura o mecanizado ni en un entorno sucio.

Nunca instale mangueras sin enjuagar en el circuito cerrado hidrostatico.

Filtros hidréulicos

Los componentes del sistema, a excepcion de los que se indican a continuacion, no necesitan mantenimiento:
. Tamiz de succion del tanque.

. Elemento de retorno al filtro del tanque.

Cuando se sustituyan estos filtros, el area alrededor del filtro debe limpiarse a fondo antes de retirar los filtros usados para
evitar la penetracién de suciedad en el sistema hidraulico.

Al retirar estas piezas, se recomienda drenar el sistema y rellenarlo con aceite hidraulico nuevo y limpio, tal como se especifica
en la seccion Fluidos y lubricantes.

Adicién de aceite hidréulico

Retire el tapén de llenado del tanque y afiada aceite. No llene hasta un nivel de aceite mas alto que la parte superior de la mirilla
del tanque. Vuelva a colocar el tap6n de llenado inmediatamente después del llenado.

NUmeros de pieza

Tamiz de succifn del tanque: MSD-1600-533

Elemento de retorno al filtro del tanque: MSD-1600-548
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Mantenimiento 7

7.12.2
Sistema hidraulico
Servicio técnico del sistema hidraulico

TransmisiOn hidrostatica

El aceite es tOxico. Si traga algo de aceite, no provoque el vOmito, acuda a un médico
inmediatamente. El aceite de motor usado contiene contaminantes nocivos que pueden
causar cancer de piel. No manipule el aceite de motor usado mas de lo necesario. Use
siempre crema protectora o guantes para evitar el contacto con la piel. Lave la piel que
ha entrado en contacto con aceite usando agua jabonosa tibia. No utilice gasolina,
gasOleo ni parafina para limpiar la piel.

Acelte

Para asegurar las temperaturas de funcionamiento y la lubricacién adecuadas de la bomba de propulsién y del motor
es importante que se utilice el grado apropiado de los lubricantes y que se mantenga el nivel de aceite correcto. Este
nivel debe ser comprobarse diariamente. NC recomienda el aceite hidraulico HVLP46 segin DIN 51524-3, con un
nivel de limpieza de 19/17/14 de acuerdo con ISO 4406.

Comprobacidn del nivel de aceite hidraulico

Asegurese de que el refrigerador de aceite y las mangueras hidraulicas estén llenas haciendo funcionar el volquete
durante unos minutos antes de comprobar el nivel de aceite. Pare el motor para comprobar el nivel de aceite, que
debe estar aprox. por la mitad de la mirilla (A). No llene en exceso el tanque hidraulico ya que necesita espacio para
ventilar el aire. El nivel de aceite debe comprobarse diariamente, y rellenarse si es necesario con el tapon de llenado
(B). El llenado excesivo puede causar fugas de aceite. Rellene solo con aceite filtrado limpio con un nivel de limpieza
de 19/17/14.

Si se mezclan fluidos hidréaulicos de diferentes fabricantes o diferentes tipos del mismo
fabricante, pueden producirse gelificacion, sedimentacién y depdsitos. Esto, a su vez, puede
causar formacion de espuma, afectar negativamente a la separacion de aire y ocasionar
averias y dafios en el sistema hidraulico. Si el fluido contiene més de un 2 % de otro fluido, se
considera una mezcla.

Normalmente, no se permite la mezcla de fluidos hidraulicos. Esto también incluye fluidos
hidraulicos con la misma clasificacion. Si algun fabricante de lubricantes publicita su
miscibilidad o su compatibilidad, esto es responsabilidad exclusiva del fabricante de
lubricantes.

NC no sera responsable de los dafios que sufran los componentes por mezclar fluidos
hidraulicos.

Consulte en la seccion «Fluidos y lubricantes» los detalles sobre las especificaciones del aceite.
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Mantenimiento 7

7.12.2
Sistema hidraulico
Servicio técnico del sistema hidraulico

El aceite saldra del orificio cuando se retire el tapOn de drenaje. El aceite caliente y los componentes
del motor pueden producirle quemaduras. Manténgase a un lado cuando retire el tapOn.

Drenaje del aceite hidraulico

Baje el volquete hasta la posicion normal completamente abajo.
Pare el motor y permita que se enfrie.

Despresurice los conductos hidraulicos moviendo la palanca de control hacia atras, adelante y hacia los
lados varias veces. Nota: Las maquinas de volcado alto tienen dos palancas que solo se pueden mover hacia
adelante y hacia atras, y la maquina giratoria tiene una palanca que se puede mover hacia atras, hacia
adelante y hacia los lados.

Desenrosque el tapdn de llenado (A), retire el tapon (B) de la parte inferior del tanque y vacie el aceite en un
recipiente adecuado (aprox. 30 litros de volumen).

Enjuague el tanque hidraulico con el aceite correcto para asegurarse de que no tenga
residuos.

Vuelva a colocar el tapon de drenaje (B). Aplique un par de torsién de 5 Nm.

Adicién de aceite hidraulico

Llene el tanque de aceite hidraulico con aceite HVLP 46
filtrado limpio hasta aprox. la mitad (C) de la mirilla.

Haga girar el motor sin permitir que arranque: esto hara que el
aceite entre en el filtro y que la bomba de propulsion se
lubrique.

Repita este procedimiento unas 5 veces.

Arranque el motor y déjelo funcionar al ralenti durante 5
minutos. Esto permite que el aceite llene las mangueras, el
refrigerador de aceite y el filtro.

Pare el motor y espere aproximadamente un minuto, vuelva
a comprobar el nivel de aceite y llene hasta el nivel indicado

por (C).
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7.12.2
Sistema hidraulico
Servicio técnico del sistema

hidraulico

Utlice siempre filtros de repuesto suministrados por NC; otros filtros pueden ser de menor calidad y
provocar un mayor desgaste de los componentes hidraulicos, lo que dara lugar a pérdida de
rendimiento y fugas de aceite.

Sustitucion del elemento de retorno al filtro del tanque e :

. Desenrosque el tapdn (A) y retirelo.
. Extraiga (B).
. El elemento de filtro (C) se sustituye dentro de la carcasa oy ga i

reutilizable (D). El elemento encaja, y solo lo proporciona NC. Los ST

elementos adquiridos a otros fabricantes no encajan correctamente
e Vuelva a montar los componentes (A) y (B).

Filtro del tamiz de succidn

. Drene el tanque hidraulico siguiendo las instrucciones de la pagina anterior.

. El tamiz de succion estd montado en la parte delantera del tanque. Retire la
manguera de succion (E) de la bomba de engranajes y tape el extremo.
Desenrosque y lave o sustituya el filtro (F). Utilice sellador de tuberias (Wurth
893577050) alrededor de las roscas durante la colocacion.

. Vuelva a colocar el adaptador macho-macho con arandela Dowty, aplique un par

de torsion de 149 Nm, vuelva a colocar la manguera de succién (E) en el adaptador
y aplique un par de torsién de 76 Nm.

©

Si es necesario sustituir las mangueras o los accesorios, use las especificaciones
adecuadas para la presion de trabajo de las mangueras y los accesorios existentes.
Pongase en contacto con NC para recibir mas informacion.

C: NUmero de pieza: MSD-1600-548
E: NUmero de pieza: MSD-1600-533
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Mantenimiento 7

HI-UFT RAM

SPOOL VALVE HYV-1015-380
STEERING MOTOR WSD—1600-312
STEERING RAM HYR-1015-015
HI-LIFT RAM HYR-1060-610
TPPING RAM HYR-1060-6208
OL COOLER WSD-3100-015
SUCTION / RETURN

HAB MSD-1600-547
SUCTION STRANER | MSD-1600-533
HYDROSTATIC PUNP
e HYM-1010-057
BRAKE VALVE FYV-1304-005
RR WHEEL MOTOR HYM-1100-015
RL WHEEL MOTOR HYM-T100-016
FR WHEEL MOTOR
FL WHEEL MOTOR HYM-1100-014

RR WHEEL MOTOR(BRAKED) |

Esquema del sistema hidraulico HT'1810

7.12.3
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Mantenimiento 7

7.12.4

Esquema del sistema hidraulico HT'1815

HI-UIFT RAM
@'ﬂj
|| 5Po0L vALYE
o . o ooy
k . T @. W
@-W: STEERING RAM ” 7 X W
4.
TPPING RAM o—==lJ N (45 Bor) |
STEERIG WOTOR X @
&
SUCTION STRANER
FR WHEEL MOTOR{UNBRAKED) _ RR WHEEL MOTOR(SRAKED) |
]
I q
PO
M
HYDROSTATC &
GEAR PUMP
PRESSURE of
TEST PONTS
»
|_ B BRAKE
" T VALVE

FL WHEEL MOTOR(UNBRAKED)

R
Al

e

£y

CHECK VALVE | CHECK VALVE
(0.35 Bar)

.
| Ml y—=

L |

RESTRICTOR
1(0.7mm)

SPOOL VALVE HYV-1015-380
STEERNG MOTOR MSD-1600-312
STEERING RAM HYR-1015-015
H-LFT RAM HYR-1060-630
TPPING RAM HYR-1015-019
0L COOLER W3D-3100-015
SUCTION / RETURN

?“Q MSD-1600-547
SUCTION STRANER | MSD-1600-533
HYDROSTATIC PUNP
o HYM-1010-057
BRAKE VALVE FYV-1304-005
RR WHEEL MOTOR HYN=1100-013
RL WHEEL MOTOR HYM-1100-012
FR WHEEL MOTOR HYM-1100-011
FL WHEEL MOTOR HYM=T100-010
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Mantenimiento 7

7.12.5

Esquema del sistema hidraulico SW1815

SWIVEL RAM
SWIVEL RAM
TIPPING RAM

FR WHEEL MOTOR(UNBRAKED)

B lf@

SUCTION_STRAINER

OlL COOLER

| CHECK VALVE
(4.5 Bor)
| ‘=B

|

RR WHEEL MOTOR(BRAKED)

IR
g
[
N

e
il

x

BRAKE
VALVE

PRESSURE
TEST POINTS 5
FL. WHEEL MOTOR(UNBRAKED)
CHECK VALVE | CHECK VALVE
INCR (0.35 Bar) | (0.35 Bor)
A1 =3 o= w
h -
R z
[ —

SPOOL VALVE HYV-1015-384
STEERING MOTOR WSD-1600-312
STEERING RAM HYR-1015-015
SWIVEL RAM HYR—1001-066
TIPPING RAN HYR-1001-065
OL COOLER WSD-3100-015
CTION / RETURN
u 3&9 MSD-1600-547
SUCTION STRANER | MSD-1600-533
HYDROSTATIC PUMP
oL’ HYM-1010-057
BRAKE VALVE FYV-1304-005
R WHEEL MOTOR HYM-1100-013
RL WHEEL MOTOR H-1100-012
FR WHEEL MOTOR HYM-1100-011
FL WHEEL MOTOR HYM-1100~010
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Mantenimiento 7

7.13.1
Sistema eléctrico

Fusibles v relés

Descripcién Especificaciéon
Bateria Tipo: HO75 (12'V, 550 CCA 60 Ah)
Alternador 40 A accionado por correa

El alternador es muy sensible a la temperatura. Las temperaturas altas afectan al rendimiento del
alternador y pueden causar dafios en el mismo. No retire nunca el revestimiento del escape, ya que es
un material resistente a la temperatura. Si es necesario retirar el escape, asegUrese siempre de que se
vuelva a colocar con el revestimiento correctamente puesto.

Fusible/Relé/ Funcién
Diodo
F1 S5A | Temporizador de precalentamiento
Caja de fusibles y relés F2 2A | Temporizador de precalentamiento
F3 10A | DRL/Pantalla
F4 2A | Alternador
Temporizador de bujias
F5 5A | Solenoide de combustible
F6 2A | Palanca FNR
Relé intermitente F7 4A | Bocina
F8 2A | Pantalla
F9 10A | Interruptor de freno
F10 2A | Conexidn auxiliar de encendido
F11 2A | Conexidn auxiliar de encendido
Relé intermitente Temporizador de bujias F12 2A | Conexidn auxiliar de la bateria
F13 2A | Conexion auxiliar de encendido
F14 2A | Baliza ambar
F15 2A | Balizaverde cinturdn de seguridad
opcional
F16 7.5A | Interruptor de emergencia
F17 7.5A | Interruptor de emergencia
F18 2A | LH Luces laterales
Cajade
fusiblesy F19 2A | RH Luces laterales
relés F20 5A | LH DRL
F21 5A | LH Luz larga
F22 5A | RH Luz larga
F23 S5A | RH DRL
F24 2A | Luz de estacionamiento
D1 - Ldmpara de bateria
RELAY 1 RELAY 3 RELAY 5 D2 - | Luz lateral
D3 - Indicador RH
RELAY 2 || RELAY & m— ” T dicador i1
| | | [ | | : la caja de D5 - | Luz de estacionamiento
T JL6 J[101[% 2 Tavd Relé 1 - | Iniciar inhibicion
CZ ] ,7‘ 7 117 122 D7 *J| relés Relé 2 - | Avanzar
L3 108 J1B 1018 123 IEN Relé 3 - | Retroceder
| 4 [ 9 [ 14 9 J[2& 1[ D& | Relé 4 - | DRL
[5 1110 J[15 |[ 20 \ | [ DS | Relé 5 - Luz de cruce/principal
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Mantenimiento 7

7.13.2
Esquema del sistema eléctrico HT'1810, HT'1815 & SW18156
) R1 30
15 W3 15
R4S
3 s = 3 £ 3
ﬁ ﬁ ﬁ Iz [ [ 0 [0F 08
GLOW PLUGS
gl g 2 3 g 2
PRE—-HEAT
- 015 2 6;
= - B 3 i FUEL
£
PRE-HEAT(3 5 o 7]
TMER L | §f’>
>
i<
g é 829
i IR = : 2
“ A L } FNR
A2 SU1 % 3 : : SWITCH
& S DS‘H T YRI
< -
BATTERY: D8 b
3 T % 5|8 2
ré%;/:/—o KEY " BT
, SWITCH §SZ o LR RELAY ™I
s
S
& 6.3 RECPECTABLE -
’N gl g HORN[:()
us . N
6.3 RECPECTABLE > ! [ 5 >
4 REVERSE
/ - i C> ALARM
G’ N DISPLAY
GR%JND 6.3 RECPECTABLE
STARTER | [ Y Y Y
sl & 3 S
825 31

ISOLATOR SWITCH
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Mantenimiento 7

7.13.2
Esquema del sistema eléctrico HT'1810, HT'1815 & SW1815
30 R1 30
15 W3 ) 15
3
3
il ]
o
i E
$ S S Mms 3§ s
5 2 [E 2 e ¥ 3
L [ [ [ . [
i EMC BRAKE
SWITCH e =1 - _
2 =f ¥ 8 | g 2
N - 7 3
8 8
8 6.3 RECPECTABLES
PEDAL 3
SWITCH UP: NO
DOWN: NC
A3 Lid T OPTIONAL
SEAT
BELT
3 SWITCH
= 01
FORWARD DRIVE
RELAY
YR1 ) W1 s & 81 o= -
P1 % &% NR1
a
REVERSE DRIVE
RELAY 5 LED
1h DI L1 B — 1 ® AMBER
=% BEACON
& - -
% @
FUEL
LEVEL  WATER TEMP  pressure ) OPTIONAL
D4 D3 D7 z| > ® LED
¥ N g Y GREEN
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FUEL Hﬂ
SENDER fl %
= WATER olL s| s a = -3 & s
TEMP PRESSURE
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3 n

B25
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Mantenimiento 7

7.13.2
Esquema del sistema eléctrico HT'1810, HT'1815 & SW1815
30 R k)
15 W3 15
RB1
A3 A5
B 0 3
A4 0——R8‘——0
GR1
& &
Z 5 1
- ° 3 8
DP  INDICKTOR
RETROCESO ANTINIEBLA ‘_NUIC'KD'GR— NUMERO DE PLACA
; GRI
= % 2
g =
g 3
n % < 3

B25
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Mantenimiento 7

Esquema del sistema eléctrico HT'1810, HT'1815 & SW1815
30 R ALIMENTACION CON BATERIA PERMANENTE 30
15 W3 ALIMENTACION CONTROLADA POR ENCENDIDO
UNIDAD
INng!fI;III_ENTE % %
- ¥ |
DERE?)I:EENCIA Al KW1 - = % .
ALTERNADOR wl ls i = T 8 INTERRUPTOR - .
O [+ 4
RELE DE FAROS g 1 & 11 |INTERRUPTOR _Lm a6 S DEFELERO
DE CIRCULACION [Ii— DE INDICADOR L
DIURNA §23 9 19]yLuces = o !
86|87 87A - 2 -~
A2 % 3 . !
5 SU1 L C
i A GR1 o -9
5 2|5 3 oW1 m 18 '
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8y ’ k’g ° =
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) RU JJ p RU1
N N N N N
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3 g
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D10 h
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3
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Mantenimiento 7

7.13.2
Esquema del sistema eléctrico HT'1810, HT'1815 & SW1815
2 - FOR 7 PIN PLUG
CONNECTION
Aso GP1
Mo—FRBL
ASO GR1
AGo—SWL___
[j“:‘ A7o—RUL___
E‘ w1
—
! Bl
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1 s
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x
% 5 s s
=
5
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7.14
Telematica

Mantenimiento 7

Cuatro terminales de pala estan conectados al telar de la maquina como estandar. Estos terminales estan ubicados en el mismo
punto del telar y permiten la conexion telematica por parte del usuario final (comuniquese con NC Engineering para conocer
la ubicacion de los terminales). Los cuatro cables necesarios para la telematica estan representados en el esquema por "6.3
mm Receptables"”, consulte las paginas anteriores y el diagrama a continuacién para conocer los colores y las funciones de

los cables.

2. Potencia de encendido 15
(amarillo/verde)

1. Potencia de la bateria 30
(amarillo/azul)

Telematica colocada de NC opcional
Guia de 1nicio rapido de DB1- Advanced v4.0.

@
CPSLIVE

GPSLive

@) Localizacion del nimero IMEI € Registre su cuenta
L

o Localice el nimero IMEI de su

Siya es usuario, inicie sesion y vaya
al paso niimero 4.

®Descargue la aplicacion GPS Live de
Apple App Store o Google Play Store.

localizador. - e )
Esta impreso en la caja del :bra la ?‘allgacwn y pulse C:eate New
localizador. ccount” (Crear nueva cuenta).

Introduzca su direccion de correo
electronicoy pulse “Register” (Registrar)

\/\ 3 /f\/
\\2\ %,/
hY
L ?\ / |

Siga los pasos de la guia rapida

€ Acceso asu cuenta
e Busque en su bandeja de entrada de

nombre de usuario y su contrasefia.
® Abra la aplicacién GPS Live e inicie
sesion con el nombre de usuario y la

correo electronico.

correo electronico o de spam un mensaje
de correo electronico de GPS Live con su

contrasefia indicados en el mensaje de

< Add Device

< Add Device

3. Engine running signal
(marrén/naranja)

4. Tierra 31 (negro)

@ Aiada su dispositivo
® Tap on “Add Device”
Pulse “Add Device” (Afiadir
dispositivo).
Para afiadir un nuevo localizador auna
cuenta existente, pulse “Devices”
(Dispositivos), baje hasta el final de la
pagina y pulse “Add Device” (Afadir
——dispositivo).

ConunPC

Con la aplicacién

« Abra su aplicacion. -

« Inicie sesién en su cuenta.

Verde fijo: indica que su
i iti TEW oY ot

El parpadeo de laluz

Piease choose a device name Enter Imei My Tracker
= Device IMEI number
b Trmcknr Scan IMEl barcode | Enter IMEI manually
“ Back Wmmmmmn
3520930823 17768 Déndic o soved! weceshty.
History Settings
© Ponga un nombre asu ) @ scanning the IMEI © Tracking
o dispositivo o Nimero IMEI - Escaneo del IMEI Localizacion
« Can your racker s Darcoae as T
Elija un nombre para su dispositivo e o " Ulse “Scan IME barcode” (Escanear ? Escan:e el codido de barras de su @ Yourdevice hasbeenadded:and
introduzcalo en el campo correspondiente. codigo de barras de IMEI). D comg <e muestra arriba Su d.|§posmvo se ha ana('lldo ysu
o Puede cambiar el nombre de su Si no puede escanear el codigo de Asegiirese de que todo el codigo de‘ version de prueba de 7 dias se ha
H HH ) e T
dlsEosmvo cuando lo desee. ‘ﬂﬁﬁ?ﬁhﬁn EIIEII::L ma::tzt)mlly J L_barras esté dentro del cuadro verde. i activado.
HOW TO EXTEND YOUR GPS LIVE SUBSCRIPTION?
¢COMO AMPLIAR SU SUSCRIPCION A GPS LIVE?
Y conunrc | E 2
Orvics o LED Lights
e o | e 7 S If this is the first time you are using
L your tracker, it may take a while to
Stppedl establish a GPS lock. Take your device
o o Abrasuaplcacien. GPS LED for a quick drive to allow it to establish
I ta. “ 2 P RS AR
. Sﬁ:.;:::::c‘a::zm resaltada en o o e e o, Luces LED Si es la primera vez que utiliza su
. ::ffi:i’;:;’;iﬁ:ﬁ eretoactivae” (Caducada, -, "pyge ik heretoactivate” (Hacerciic aqui para . localizador, este puede tardar un poco
«  Ellja su opcion de ampliacion. . ;*l’i'i';a"ll‘»npcié" do smpliciin en establecer una ubicacién de GPS. Dé
* Realice el pago. + Realice el pago. ) una pequefia vuelta con su dispositivo
para que este pueda establecer una
LED de GPS LED de estado

geolocalizacién mediante GPS.
Compruebe que las dos luces LED del

« Haga clic en el botén “Settings” (Ajustes) de a esquina
superior izquierda.

« Haga clic en el icono de cesta de la compra para ampliar.
@ Click on "Activate [Extend] _ﬂﬂ

s

« Haga clic en “Devices” (Dispositivos).

SN
"~ Haga clic en “Activate [Extend]” (Activar [Ampliar]).

« Realice el pago.
« Elija su opcion de ampliacion.

seﬁral de GPS. Cuando se
establezca la sefial de GPS, la
luz LED empezard a parpadear.

=T

codt
que su localizador
recibe alimentaciény
esta operativo.

localizador parpadeen. Aseglrese de —/
que el dispositivo esté instalado con el
lado del logotipo hacia arriba, pues es
en este lado en el que esta el receptor
de GPS direccional.

o
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« Elija su opcion de ampliacion.

Mantenimiento 7
Para acceder a la version completa del software GPS Live, visite www.gpslive.co.uk desde su ordenador o portatil.
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Solucion de problemas 8

8.1
SoluciOn de problemas

IntroducciOn a la solucion de problemas

El volquete debe estar correctamente estacionado y preparado. El personal de
mantenimiento debe contar con la cualificacién y la formacion pertinentes. Si se
incumple esta indicacion, usted u otras personas podrian sufrir graves lesiones.

Los procedimientos de solucion de problemas se indican en forma de tablas, con un sintoma, una causa probable, el
procedimiento de comprobacién y una solucion.

Las tablas de solucion de problemas estan disefiadas para identificar posibles causas de fallos mediante la realizacién
de comprobaciones y, donde corresponda, pruebas especificas en el volquete. Una vez identificada la causa, puede
consultarse la solucion sugerida. Las tablas estan disefiadas para identificar las causas mediante un proceso de
eliminacion, empezando por las soluciones mas sencillas y faciles. Hay muchas razones por las que el volquete puede
funcionar mal. Debido al nivel de esfuerzo que requiere el rastreo de un fallo, se recomienda seguir esta guia.

. No haga suposiciones.

. Si es posible, hable con el operario para obtener una descripcion del fallo. Compruebe también si se ha
realizado recientemente algin trabajo de mantenimiento o reparacion en el volquete.

. Empiece por las cosas méas simples, es decir, nivel de combustible nulo/bajo, fusibles, etc.
. Repase sistematicamente cada una de las posibles causas.

. Confirme su diagnéstico antes de desmontar y montar.

. Siga los procedimientos de reparacion recomendados en el manual.

Algunas de las tareas de la presente guia solo deben ser realizadas por personal debidamente cualificado y competente.
Por ejemplo, la retirada y la sustitucion de la bomba de inyeccion de combustible. Si tiene dudas, NO intente realizar
la tarea.
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8.2

SoluciOn de problemas del motor

Solucion de problemas 8

Sintoma

Causa posible y procedimiento de comprobacién

Solucién

El motor no se pone en
marcha.

1. No hay combustible.

Eche combustible.

[\

. Aire en el sistema de combustible.

Purgue el aire.

3. Agua en el sistema de combustible.

Cambie el combustible y repare o
sustituya el sistema de combustible.

4. La tuberia de combustible esta dafada.

Limpiela o sustitUyala.

&

. El filtro de combustible esta obstruido.

Sustitdyalo.

6. La viscosidad del combustible o el aceite de

motor a baja temperatura es demasiado alta.

Sustituya el combustible o el aceite
de motor especificados.

7. El indice de cetano del combustible es bajo.

Sustituya el combustible especificado.

8. Fuga de combustible porque la tuerca de

sujecion del tubo de inyeccidn estd floja.

Apriete la tuerca de sujecién.

9. Sincronizacién de la inyeccidn incorrecta. Ajustela.

10. El arbol de levas del combustible estd gastado. Sustittyalo.
11. La boquilla de inyeccidn estd obstruida. Sustitdyala.
12. La bomba de inyeccion esta dafiada. Susttdyala.

13. Agarrotamiento del arbol de levas del
cigliefal, el pistdn, el cilindro o el cojinete.

Reparelos o sustittyalos.

14. Fuga de compresién del cilindro.

Sustituya la junta de culata.
Apriete el tornillo de la culata
del cilindro.

Apriete el soporte de la boquilla
y la bujia incandescente.

15. Sincronizacion de la valvula incorrecta.

Compruebe el engranaje de
sincronizacion.

16. El cilindro y el anillo de piston estdn
desgastados.

Sustitdyalos.

17. Holgura de la valvula incorrecta.

Ajuste la holgura de la valvula.

18. El solenoide de parada estd dainado.

Sustitayalo.

1. Bateria descargada.

Carguela o sustitUyala.

El motor no gira bien.

. 2. El motor de arranque esta dafiado. Reparelo o sustitdyalo.
El motor de arranque no
funciona. 3. El interruptor de llave esta dafiado. Sustitayalo.
4. El mazo de cables estd desconectado. Conecte el mazo.
1. El filtro de combustible esta obstruido. Sustitdyalo.
I ) i} ) Limpie o sustituya el elemento
2. El limpiador de aire estd obstruido.

del limpiador de aire.

3. Fuga de combustible porque la tuerca de

sujecién del tubo de inyeccidn esta floja.

Apriete la tuerca de sujecidn.

4. La bomba de inyeccidn estd daiada.

SustitUyala.

5. La presion de la boquilla de inyeccidn es

mcorrecta.

Ajustela.

6. La boquilla de inyeccién estd atascada u

obstruida.

Reparela o sustitdyala.

7. El regulador de velocidad esta dafiado.

Sustitdyalo.

110



8.2

SoluciOn de problemas del motor

Solucion de problemas 8

Sintoma

Causa posible y procedimiento de comprobacién

Solucién

Kl gas de escape es blanco o
azul.

1. Demasiado aceite de motor.

Reduzcalo hasta el nivel especificado.

2. El cilindro, el piston y el anillo de pistén estan

desgastados.

Sustituya el anillo de pistén o el piston,
o repare el cilindro.

3. Sincronizacidn de la inyeccidn incorrecta.

Ajustela.

Fl gas de escape es negro u
oscuro.

1. Sobrecarga

Reduzca la carga.

2. El grado del combustible es bajo

Sustituya el combustible especificado.

3. El filtro de combustible esta obstruido.

Sustittyalo.

4. El limpiador de aire estd obstruido.

Limpie o sustituya el elemento.

5. Hay fuga de compresion.

Repare o sustituya la boquilla.

La salida es deficiente.

1. Sincronizacién de la inyeccidn incorrecta.

Ajustela

2. Las piezas moéviles del motor tienen un

agarrotamiento.

Reparelas o sustitUyalas.

3. La bomba de inyeccidn esta dafiada.

Susttdyala.

4. Inyeccidn deficiente de la boquilla.

Repare o sustituya la boquilla.

5. Hay fuga de compresion.

Compruebe la presién de compresion
y reparela.

6. El impiador de aire esta sucio u obstruido.

Limpie o sustituya el elemento.

El consumo de aceite
lubricante es excesivo.

1. La separacién del anillo de pistén apunta a la
misma direccion

Cambie la direccién del anillo de
piston.

2. El anillo de engrase esta desgastado o no se

puede mover.

Sustituya el anillo de engrase o el
conjunto del pistén

3. La ranura del anillo de piston estd desgastada.

Sustituya el piston y el anillo de piston.

empaquetadura estdn dafadas.

4. El vastago de valvula y la guia de vdlvula estdn Sustitayalos.
desgastados

5. El cojinete del cigliefial y el cojinete del mufidén Sustitdyalos.
de cigliefial estan desgastados.

6. Hay fuga de aceite porque las juntas o la Sustitayalos.

Hay combustible mezclado
con el lubricante.

1. El émbolo de la bomba de inyeccidn esta
desgastado

Reparelo o sustitdyalo.

2. Inyeccidn deficiente de la boquilla

Repare o sustituya la boquilla.

3. La bomba de inyeccidn estd dafiada Sustitdyala
I NI T 1. La junta de culata estd dafiada Sustitdyala
Hay agua mezclada con el : )
aceite lubricante. 2. Fl cérter o la culata del cilindro estdn dafiados Sustitdyalos

La presion de aceite es alta.

1. El tipo de aceite utilizado no es correcto

Ultilice el tipo de aceite especificado.

NO

. La valvula de liberacion estd dafiada

SustitUyala
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Sintoma

La presidn del aceite es baja

Causa posible y procedimiento de comprobacion

Solucion

1. El aceite utilizado no es suficiente.

Eche aceite hasta la cantidad

especificada.
2. El tamiz de aceite esta obstruido. Limpielo.
3. Lavélvula de descarga no funciona debido a la Limpielo.
suciedad.
4. El resorte del dispositivo de alivio de presidn estd | Sustitdyalo.

débil o danado.

5. La holgura de aceite de los cojinetes es excesiva.. Sustituya el eje o el cojinete metalicos.
6. Holgura de aceite excesiva del cojinete del cigliefial | Sustitdyalo.
7. Holgura de aceite excesiva del cojinete del mufién | Sustitdyalo.
de cigliefial.
8. Holgura de aceite excesiva del balancin. Susttdyalo.
9. El pasaje del aceite estd obstruido. Limpielo.

10. El tipo de aceite utilizado es incorrecto.

Utilice el tipo de aceite especificado.

11. La bomba de aceite esta dafiada.

Sustitdyala.

El motor esta sobrecalentado

1. El aceite del motor no es suficiente.

Llénelo hasta la cantidad especificada.

2. La correa del ventilador esta rota o la tension de la
correa del ventilador es msuficiente.

Sustitdyala o ajustela..

3. El refrigerante no es suficiente.

Llénelo hasta la cantidad especificada.

4. La red del radiador y la aleta del radiador estan
obstruidas por el polvo.

Limpielas.

5. Hay corrosién en el interior del radiador.

Limpielo o sustitiyalo.

6. Hay obstruccién en el canal del flyjo de
refrigerante.

Limpielo o sustitiyalo.

7. El radiador o el tapén del radiador estan dafiados.

Sustitdyalos..

8. La carga es excesiva.

Reduzca la carga.

9. La junta de la culata esta dafiada.

Sustitlyala.

10. Sincronizacién de la inyeccién incorrecta.

Ajustela.

11. El combustible utilizado no es correcto.

Sustitdyalo por el combustible
especificado.

La bateria se descarga rapidamente.

1. El electrolito de la bateria no es suficiente.

Eche agua destilada y cargue.

2. La correa del ventilador se desliza.

Ajuste la tensidn de la correa o
sustituya la correa.

3. Los cables estan desconectados. Conéctelos.
4. El rectificador esta dafiado. Sustitdyalo.
5. El alternador estd dafiado. Sustitdyalo.
6. La bateria esta daifada. Sustitlyala.
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8.

Consejos de la guia de solucion de problemas en el sistema eléctrico

Los problemas eléctricos pueden tener muchas causas. Por esta razén, no es posible enumerar todas las causas, no
obstante, normalmente es necesario comprobar los siguientes puntos.

Comprobacion de la bateria

. Compruebe el apriete de los terminales.

. Compruebe la ausencia de 6xido.

. Compruebe si se ha instalado algln dispositivo no suministrado por la empresa proveedora del motor o de
la maquina capaz de generar corriente oscura.

. Compruebe la capacidad de la bateria.

. Compruebe si la bateria presenta dafios externos.

Comprobacion de las conexiones de los componentes (interruptores, solenoides, sensores, etc.)

. Compruebe el estado de las clavijas (dobladas, rotas, sueltas).

. Compruebe el estado de los terminales (ensanchados, rotos, sueltos).

. Compruebe que no haya 6xido.

. Compruebe que no haya agua.

. Compruebe si hay dafios externos.

. Compruebe la holgura de la conexion del conjunto.

. Compruebe si el fallo de circuito abierto se debe a un fallo de contacto agitando el mazo de cables con la mano.

Comprobacion del arnés de cables

. Compruebe todas las clavijas de los conectores.
. Compruebe si hay dafios en los cables (roturas, cortes).

Ejemplos de fallos en los conectores

Normal Doblez
de clavija anémala

Contiene agua Bloqueo roto

Ejemplos de fallos en los cables

Normal Exposicion
andmala de cable Dafio de cable
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Rendimiento insatisfactorio de la transmisiOn hidrostatica

Sintoma

Causa posible y procedimiento de comprobacién/Solucién

Velocidad en carretera insatisfactoria
a nivel pleno de revoluciones del
motor

Compruebe el nivel de aceite hidraulico.

Compruebe que el volquete comienza a moverse cuando esta entre 1300 -
1400 rpm (empezando en frio). Si esto necesita un ajuste, poéngase en
contacto con NC Engineering.

Pruebe la presion de carga en el puerto G de la bomba (24-28 bar).

Pruebe la presion de la transmisidn en los puertos Ma y Mb de la bomba
(360-380 bar) durante una prueba de calado.

Pdéngase en contacto con NC para la renovacidn o la sustitucién.

El volquete no se mueve/desplaza

Compruebe que la palanca FNR estd enclavada.

Compruebe que los fusibles y los relés estén bien.

Compruebe que los solenoides funcionen.

Compruebe la continuidad de los cables a los solenoides de la bomba.
Pruebe la presién de carga en el puerto G de la bomba (24-28 bar).

Pruebe la presidn de la transmision en los puertos Ma y Mb de la bomba
(360-380 bar) durante una prueba de calado.

Pdngase en contacto con NC Engineering para la renovacidn o la sustitucién.
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Solucion de problemas 8

motor no gira

Cfiivrsoa Causa posible y proce‘('iimiento de Solucion
comprobacién
Flujo de fluido hidraulico nulo o Consulte las secciones de solucion de problemas "Falta de
msuficiente en los puertos de entrada [ flujo de fluido hidraulico" y "Flujo de fluido hidraulico
del motor. demasiado lento"..
Freno de estacionamiento no liberado. [ Consulte la seccion de solucion de problemas "El freno no se
libera'.
] } Presion de funcionamiento del sistema | Verifique y ajuste la configuracion de presion de la vilvula de
El ¢je de salida del no alcanzada.. liberacion de alta presion. Pongase en contacto con NC

Engineering para obtener el ajuste correcto.

Carga excesiva aplicada.

Si el gje de salida atin no gira cuando se alcanza el valor
limite de ajuste de la valvula de liberacion, reduzca la carga
aplicada al eje de salida.

Fugas internas excesivas.

Pongase en contacto con NC Engineering para devolver el
motor para su inspeccion y reparacion o reemplazo.

Kl ¢je de salida del
motor no gira a la
velocidad esperada
con carga

Flujo de fluido hidriulico bajo en los
puertos de entrada de los motores.

Compruebe la velocidad de accionamiento de los motores.
Compruebe el caudal de la bomba.

Presion de funcionamiento del sistema
demasiado baja.

Compruebe y ajuste la configuraciéon de presion de la valvula
de liberacion de alta presion. Pongase en contacto con NC
Engineering para obtener el ajuste correcto.

Mal funcionamiento del circuito de
carga.

Compruebe el circuito de carga (bomba, presion, vélvula,
etc.).

Rotacion irregular del eje de salida
debido a un flujo de bombeo
Inconsistente.

Compruebe la velocidad de accionamiento de los motores.
Compruebe el caudal de la bomba.

Carrete desplazable parcialmente
desplazado.

Compruebe que la presion de pilotaje del carrete desplazable
no sea demasiado baja. Si es asi, revise, ajuste y repare la
linea de pilotaje y la fuente.

Compruebe que la presion de la carcasa del motor no sea
demasiado alta. Si es asi, verifique la condicion de la linea
para eliminar la fuente de bloqueo.

Péngase en contacto con NC Engineering para devolver el
motor para su inspeccion y reparacion o reemplazo.

Fuga externa

Ajuste incorrecto de los tornillos de
fijacion.

Péngase en contacto con NC Engineering para devolver el
motor.

Ajuste incorrecto de los tornillos de
purga.

Compruebe y, s1 es necesario, vuelva a apretar a 5 Nm.

Cierre incorrecto de las conexiones de
las tuberias.

Compruebe y apriete al par requerido de acuerdo con las
especificaciones del fabricante de la miquina.

Sellado externo danado por exceso de
presion en la carcasa del motor.

Compruebe el estado de la linea de drenaje. Compruebe que
los filtros no estén obstruidos.

Pongase en contacto con NC Engineering para devolver el
motor para su inspeccion y reparacién o reemplazo.

El eje de salida del
motor gira en la
direccion incorrecta

Tuberia incorrecta conectada a los
puertos de suministro.

Compruebe y conecte la tuberia a los puertos de suministro
del motor correctos.
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Causa posible y procedimiento de
comprobacién

Sintoma

Solucién

Sistema de refrigeracion defectuoso o
madecuado.

Compruebe las condiciones del sistema de refrigeracion de acetite.
Reparar si es necesario.

Péngase en contacto con NC Engineering para revisar el diseno del
sistema de refrigeracion.

Velocidad del ¢je de salida del motor
demasiado alta.

Compruebe que las caracteristicas del motor cumplan con las
especificaciones de NC Engineering.

Compruebe la velocidad de rotaciéon de la bomba.

Intercambio de fluido hidraulico
msuficiente.

Compruebe el estado y ajuste la valvula de mtercambio.

Para un motor con una vélvula de intercambio integrada,
compruebe que la presion de drenaje en la carcasa del motor no
sea anormalmente alta y provoque un bloqueo en la apertura de la
vilvula de intercambio. Si es asi, verifique el estado de la linea de
drenaje.

Compruebe que la presion de la bomba de carga no sea
demasiado baja en comparacion con la presion de la valvula de
intercambio.

Sobrecalentamiento

Estrangulamiento del fluido hidraulico.

Ajuste las valvulas de liberacion de alta presion dentro de los
limites previstos, pongase en contacto con NC Engineering para
obtener la configuraciéon correcta.

Compruebe el estado de todas las valvulas de control.

Fugas internas excesivas.

Compruebe la presion y el flujo de drenaje del motor. Si son altos,
pongase en contacto con NC Engineering para devolver el motor
para su inspeccion y reparacion o reemplazo.

Volumen de fluido hidraulico insuficiente.

Compruebe que el nivel de fluido no sea demasiado bajo en el
tanque. Si es asi, rellene el sistema con fluido hidraulico.

Pérdida de carga en el circuito del sistema.

Compruebe la temperatura de las tuberias y mangueras hidraulicas
para identificar las pérdidas de carga. Limpie o cambie la
tuberia/manguera defectuosa.

Utilice Gnicamente tuberias/mangueras del mismo tamano y
clasificacion que las que se suministraron originalmente con la
maquina.

Filtros obstruidos.

Sustituya los filtros.

Fluido hidraulico demasiado viscoso,
contaminado o de mala calidad.

Sustituya el fluido hidraulico.

Motor, vilvula u otro componente
danado.

Compruebe y/o reemplace el motor, la valvula u otro componente
danado.

Fjacion incorrecta del motor en el chasis
de la mdquina que provoca el movimiento
y el golpeo del motor contra el chasis.

Péngase en contacto con NC Engineering para la fijacion correcta
en el chasis.

Compruebe y apriete los pernos de montaje al par requerido.

. Fijacion incorrecta de la rueda.
Ruido anormal

Compruebe y apriete las tuercas de las ruedas al par necesario. El
par se indica en la seccion post entrega de este manual.

Montaje incorrecto de las tuberias
hidraulicas, lo que provoca que se muevan
vy golpeen contra las piezas de la maquina.

Consulte a NC Engineering el enrutamiento de las mangueras y
como se deben unir/fijar con cables.

Compruebe y apriete cualquiera de los accesorios hidraulicos al
par correcto sl es necesarlo.
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Causa posible y procedimiento de

Sintoma iy Solucién
comprobacién

Compruebe la estanqueidad de todas las conexiones de
tuberias.

Entrada de aire. Compruebe y apriete las conexiones al par requerido.
Compruebe que el circuito ha sido completamente
purgado.

Cavitacion y/o golpe de pistones contrala | Compruebe la velocidad de accionamiento de los motores.

leva por exceso de velocidad del eje de Péngase en contacto con NC Engineering para obtener la

salida del motor. configuracion correcta de la bomba y compruébela.

Cavitacion y/o golpe de pistones contra la

leva por baja presion de carga. Compruebe la presion del circuito de carga (24-28 bar).
Compruebe que la presion de pilotaje del carrete
desplazable no sea demasiado baja. Si es asi, revise, ajuste y
repare la linea de pilotaje y la fuente.
Compruebe que la presion de la carcasa del motor no sea

Carrete desplazable parcialmente demasiado alta. Si es asi, compruebe el estado de la linea

Ruido anormal desplazado. de drenaje.

Pongase en contacto con NC Engineering para devolver el
motor para su inspeccion y reparacion o reemplazo.

Friccion del disco de freno (freno de
disco) o del forro del freno contra el Consulte la seccion de solucion de problemas "El freno no
tambor (freno de tambor) debido a que el | se libera".

freno de estacionamiento no se suelta por

completo.
Componentes internos del motor Péngase en contacto con NC Engineering para devolver el
danados. motor para su Inspeccion y reparacion o reemplazo.

Vilvula de seguridad hace ruido debido a
un ajuste de presion demasiado cercano a | Compruebe y ajuste la presion de acuerdo con las
la presion de funcionamiento o al ajuste especificaciones de NC Engineering.

de presion de otra vélvula.

Componentes internos de la vilvula de
seguridad desgastados (obturador, Repare o reemplace la vilvula de seguridad.
asiento).

Verifique que la presion de pilotaje cumpla con la presion
de liberacién del freno.

Compruebe la vilvula de control del freno. Sustitiyala si es
necesario.

Si la presion de pilotaje cumple con los requisitos, realice
El freno no se suelta | Presion de liberacion del freno demasiado | una prueba de retencion de la presion de liberacion del
baja. freno (péngase en contacto con NC Engineering para
obtener detalles al respecto). Si la presion estd por debajo
de la presion minima o cerca de 0, pongase en contacto
con NC Engineering para devolver el motor para su
Inspeccion y reparacion o reemplazo.

Compruebe que la presion de la linea esté por debajo de la
presion minima de liberacion del freno.

Par de frenado
insuficiente Presion residual de liberacion del freno. Compruebe que la presion de drenaje no sea demasiado
alta. Si es asi, compruebe la condicion de la linea para
eliminar la fuente de bloqueo.

Compruebe la vilvula de control del freno. Sustitiyala si es
necesarlo.
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Sintoma

Causa posible y procedimiento de
comprobacién

Solucién

Par de freno
msuficiente

Presion de freno dinamica incorrecta.

Compruebe la presion de la linea.

Compruebe la vilvula de control del freno. Sustitiyala si es
necesarlo.

Discos desgastados.
(o)

Poéngase en contacto con NC Engineering para devolver el
motor para su inspeccion y reparacion o reemplazo.

No hay flujo de
luido hidraulico

Sin fluyjo desde la bomba.

Compruebe la velocidad de accionamiento del motor.

Compruebe el caudal de la bomba.

Todo el caudal pasa por la valvula de
seguridad.

Compruebe el ajuste de la vilvula de seguridad.
Compruebe el estado de la valvula de seguridad (sin
materiales externos ni suciedad). Repérela o sustitiyala.

Flujo de fluido
hidraulico demasiado
bajo

Flujo insuficiente desde la bomba.

Compruebe la velocidad de accionamiento del motor.

Compruebe el caudal de la bomba.

Vilvula reguladora de flujo desajustada.

Compruebe la configuracion y ajustela.

Vilvula de seguridad ajustada a una
presion demasiado baja.

Compruebe la presion y ajistela segin la configuracion
correcta. Pongase en contacto con NC Engineering para el
ajuste de presion.

Fugas externas en el circuito.

Compruebe la estanqueidad de todas las conexiones de
tuberias.
Compruebe y apriete las conexiones al par requerido.

Fluido hidraulico demasiado viscoso.

Compruebe que se haya puesto el fluido hidraulico
correcto en la maquina.

Cambie el liquido hidraulico.

Flyjo de fluido
hidraulico demasiado
alto

Funcionamiento incorrecto de la
bomba.

Compruebe las condiciones de la bomba y que todos los
ajustes de presion sean correctos.

Vilvula reguladora de flujo desajustada.

Compruebe la configuracion y ajustela.

Presion demasiado
baja: par insuficiente

Caida de presion excesiva en las tuberias
o vélvulas.

Compruebe el estado de las tuberias y mangueras para
garantizar un flujo adecuado del fluido hidraulico.
Compruebe la seccion interna de los accesorios
hidraulicos. Compruebe si hay alguna pérdida de carga en
las vélvulas.

Vilvula reductora de presion
desajustada.

Compruebe la configuracion y pongase en contacto con
NC Engineering.

Vilvula reductora de presion desgastada
o danada.

Repare o sustituya la vilvula reductora de presion.

Fugas externas en el circuito.

Compruebe la estanqueidad de todas las conexiones de
tuberias.
Compruebe v apriete las conexiones al par requerido.
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Sintoma Causa posible y procedimiento de comprobacién Solucién

Vilvula de seguridad desgastada. Reparela o sustitiyala.

Compruebe la estanqueidad de todas las conexiones de

Entrada de aire. tuberias.
Presion fluctuante: Compruebe y apriete las conexiones al par requerido.
par insuficiente Compruebe que el circuito ha sido completamente
purgado.

Sustituya el liquido hidraulico.
Fluido hidraulico demasiado viscoso,

contaminado o de mala calidad. Sustituya los filtros.
Bomba desgastada. Repirela o sustitiyala.
Funcionamiento incorrecto de la Compruebe el estado de la bomba.
bomba.
Presion demasiado
alta Vilvula reductora de presion o vilvula Compruebe la configuracion y péngase en contacto con
de seguridad desajustada o danada. NC Engineering para repararla o sustituirla.
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Fluidos y lubricantes 9
9.1

Fluidos y lubricantes
Aceite de motor

El aceite de motor lubrica, refrigera, sella, evita la corrosion y limpia los motores, mejorando su rendimiento y
prolongando su vida Util. Si un vehiculo funciona continuamente con un nivel de aceite de motor insuficiente, las piezas
moviles del motor pueden atascarse, causando fallos en el motor. El nivel de aceite de motor debe comprobarse con la
varilla de nivel y rellenarse en caso necesario (véase la seccién de mantenimiento 7).

El aceite de motor y el elemento de filtro deben sustituirse periédicamente basandose en la tabla de inspecciones
regulares.

Con estrictas normativas de control de las emisiones en vigor, los aceites de motor CF-4 y CG-4 se han desarrollado
para utilizarse con combustibles con bajo contenido de azufre, destinados s motores de vehiculos para carretera.
Cuando un motor no destinado al transporte utiliza un combustible con alto contenido de azufre, es recomendable
utilizar un aceite de motor con clasificacion «CF o mejor» y un numero total de base (TBN) elevado (se recomienda
un TBN minimo de 10).

O: Recomendable  X: No recomendable

Clasificacion ** Combustible Comentarios
del .'«:lcelte Bajo contenido Alto contenido
lubricante de azufre de azufre
CF O O *TBN >10
CF-4 O X
CG-4 O X
CH-4 O X
Cl-4 O X

*TBN: NUmero total de base
**Combustible

. El porcentaje del contenido de azufre (ppm) y el tipo de especificaciones del combustible diésel utilizado
deben cumplir todas las normativas de emisiones aplicables en la zona en la que se utiliza el motor.

o Se recomienda encarecidamente utilizar combustible diésel con un contenido de azufre inferior al 0,10 %
(1000 ppm).

. Si se utiliza un combustible con alto contenido de azufre (contenido de azufre del 0,50 % [5000 ppm] al 1,0 %
[10 000 ppm]) como combustible diésel, cambie el aceite de motor y el filtro de aceite cada menos tiempo
(aproximadamente, debe reducir los intervalos a la mitad).

. NO UTILICE combustibles con un contenido de azufre superior al 1,0 % (10 000 ppm).

. Como los motores diésel KUBOTA de menos de 56 kW (75 HP) utilizan los estdndares EPA Tier 4 e Interim
Tier 4, el uso de combustible con contenido de azufre ultra bajo es obligatorio para estos motores, cuando se
utilizan en zonas en las que se aplica la normativa US EPA. Por lo tanto, utilice el combustible diésel No.2-D
S15 como alternativa al No.2-D, y utilice el combustible diésel No.1-D S15 como alternativa al No.1- D con
temperaturas ambiente inferiores a los -10 °C (14 °F). No.1-D o No.2-D, S15: Diésel con contenido de azufre
ultra bajo (ULSD) 15 ppm o 0,0015 del porcentaje del peso.

. Si el motor se va a utilizar en la Unién Europea con diésel o gaséleo no destinado al transporte, debe utilizarse
un combustible con un contenido de azufre no superior a 10 mg/kg (20 mg/kg en el punto de distribucion
final), un indice de cetano no inferior a 45 y un contenido de éster metilico de acido graso (FAME) no superior
al 7 % del volumen-volumen (v/v).
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Acelte de motor

Use el aceite de motor especificado adecuado para el entorno y las condiciones del lugar donde se utilizara el motor.

Temperatura ambiente

Superior a 25 °C (77 °F) SAE30 o SAE10W-30 / SAE, 10W-40 / SAE 15W-40
De0°Ca25°C(de 32°Fa77°F SAE20 o SAE10W-30 / SAE10W-40 / SAE 15W-40
Inferior a 0 °C (32 °F) SAE10W o SAE10W-30 / SAE10W-40

. El uso del siguiente aceite no solo impide que el motor funcione bien a bajas temperaturas hasta que se
calienta lo suficiente, sino que, ademas, puede causar un desgaste excesivo del motor o agarrotamiento del
motor.

 Aceite con una viscosidad mayor que 10W-30
» Aceite no recomendado por KUBOTA
. Clasificacion recomendada por el API

Consulte en la siguiente tabla la clasificacion recomendada por el Instituto Estadounidense del Petréleo (API)
del aceite de motor en funcidon del tipo de motor (con recirculacién de gases de escape [EGR] interna, EGR
externa o sin EGR) y el tipo de combustible utilizados: (Combustibles con contenido de azufre ultra bajo o con
alto contenido de azufre).

Tipo de combustible Clasificacion de aceite de motor (clasificacion API)

Combustible con alto contenido de azufre CF

10,05 9% (500 ppm) < contenido de azufre < 0,50 % (S1 el aceite de motor “CF-4, CG-4, CH-4 o CI-4” se utiliza con un
(52)0() ppm)] " combustible con alto contenido de azufre, cambie el aceite de motor

cada menos tiempo (aproximadamente, debe reducir los intervalos a
la mitad).

Combustible con bajo contenido de azufre [contenido de CF, CF-4, CG-4, CH-4 o CI-4
azufre < 0,05 % (500 ppm)] o combustible con contenido de
azufre ultra bajo [contenido de azufre < 0,0015 % (15 ppm)]

El aceite con clasificaciOn CJ-4 (y superior) estd diseflado para utilizarse en motores equipados con
un filtro antiparticulas (DPF) y no se recomienda utilizarlo en este motor.

Capacidad de aceite de motor
Por favor, rellene el aceite de motor basandose en la siguiente cantidad de inyeccion de aceite recomendada.

Utilice la varilla de nivel para comprobar si el nivel de aceite es correcto después de rellenar.

Modelo Cantidad
D1005-E4, D1105-E4 51L(1.35U.8.gals.)
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Refrigerante del motor

Nunca ponga el motor en funcionamiento sin refrigerante, ni siquiera durante un tiempo breve.

En los motores refrigerados por liquido, el refrigerante debe ser acondicionado y supervisado, en caso contrario, el motor podria
sufrir dafios debidos a:

. Corrosion

. Cavitacion

. Congelacion

. Sobrecalentamiento

El refrigerante tiene una funcién importante en la prevencion del sobrecalentamiento y la congelacion del motor. Sin embargo,
a medida que avanza el tiempo de uso del motor, el rendimiento anticorrosivo y antioxidante del refrigerante disminuye.

Utlice siempre una mezcla 50/50 de refrigerante de larga vida util y agua blanda limpia en los motores KUBOTA.
Pongase en contacto con KUBOTA si desea informacién sobre el refrigerante que debe utilizarse en condiciones extremas.
El refrigerante de larga vida Gtil (en adelante, LLC) presenta varios tipos. Utilice solo el tipo de etilenglicol (EG) para este motor.

Antes de emplear agua de refrigeracién mezclada con LLC, enjuague el radiador con agua dulce. Repita este procedimiento 2
0 3 veces para limpiar el radiador y el bloque del motor desde dentro.

Pre mezcle el LLC: 50 % de anticongelante y 50 % de agua blanda limpia. Cuando realice la mezcla, remuévala bieny, a
continuacion, échela en el radiador.

El procedimiento para mezclar el agua y el anticongelante difiere en funcién de la marca de anticongelante. Consulte el
estandar SAE J1034 y, mas especificamente, también SAE J814c.

Una vez mezclado el LLC, no emplee ningun agente limpiador del radiador. EI LLC contiene un agente anticorrosivo. Si se
mezcla con un agente limpiador, pueden acumularse residuos que afectarn negativamente a las piezas del motor.

El volquete esta lleno de Solventis HD5X / C2270: cambie el refrigerante cada 800 horas o el equivalente en dias calendario,
consulte la seccion de mantenimiento 7.

Porcentaje de |Punto de congelacién | Punto de ebullicion* . L., . .
volumen de *Se obtiene un punto de ebullicién superior mediante el uso de un

anticongelante °C °F °C °F tapon a presion del radiador que permite que se genere presion

dentro del sistema de refrigeracion.
50 -37 -34 108 226

Las aminas nitrosas, perjudiciales para la salud, se forman cuando los agentes anticorrosivos del sistema de
refrigeracién a base de nitritos se mezclan con agentes a base de aminas. Los agentes de protecciOn contra
la corrosiOn del sistema de refrigeracién deben eliminarse de forma respetuosa con el medio ambiente.
Tenga en cuenta las notas de la hoja de datos de seguridad.

Manteniendo la proporcién de mezcla de refrigerante recomendada se puede prevenir eficazmente la corrosion en el motor y
mantener un rendimiento 6ptimo del motor a largo plazo. El uso de agua contaminada o de un anticongelante o aditivo no
especificado puede causar fallos graves en el sistema de refrigeracion.

Si se abre el tapOn de llenado del tanque de expansiOn para cambiar o rellenar el refrigerante mientras el
motor estd sobrecalentado, el agua caliente saldra a chorro, pudiendo causar graves quemaduras. Si es
absolutamente necesario abrir el tapOn de llenado del tanque de expansion mientras el motor estd
sobrecalentado, envuelva el tapOn de llenado con un pafio y abra lentamente el tapOn en dos pasos hasta
que se haya liberado la presion del vapor del interior.

El sistema de refrigeracion debe supervisarse regularmente. Esto también incluye la comprobacion de la concentracion
del agente de proteccion contra la corrosion del sistema de refrigeracién, ademas de la comprobacién del nivel de
refrigerante. La concentracidn del agente de proteccién contra la corrosion del sistema de refrigeracion puede
comprobarse con instrumentos de prueba convencionales (p. €j., un refractdmetro).
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Especificacion del combustible

La calidad y el grado del combustible pueden afectar seriamente la lubricacién y la vida Util general de
la bomba de inyecciOn de combustible. La utilizacién de combustible con el grado correcto es de vital
importancia. Es necesario revisar diariamente el sedimentador de agua del filtro de combustible y
limpiarlo en caso necesario. El nivel de pureza del combustible es extremadamente importante.

Combustibles aceptables

No se aceptara responsabilidad alguna relacionada con la garantia por fallos en el equipo de inyeccién cuando el fallo
sea atribuible a la calidad y el grado del combustible utilizado.

Solo se consideran aceptables los siguientes tipos de combustible:
EN 590
ASTM D975

No. 1-D o No. 2-D, S500: (Diésel con bajo contenido de azufre [LSD] de menos de 500 ppm o 0,05 del porcentaje
del peso)

No. 1-D o No. 2-D, S15: (Diésel con contenido de azufre ultra bajo [ULSD] de 15 ppm o 0,0015 del porcentaje del
peso)

No. 2-D es un combustible destilado de menor volatilidad para motores industriales y de equipos moviles pesados.
(SAE J313 JUN8Y).

Como los motores diésel Kubota de menos de 56 kW (75 HP) utilizan los estandares EPA tier 4 e interim tier 4, el
uso de combustible con contenido de azufre bajo o ultra bajo es obligatorio para estos motores, cuando se utilizan
en zonas en las que se aplica la normativa US EPA. Por lo tanto, utilice el combustible diésel No. 2-D S500 o0 S15
como alternativa al No. 2-D, y utilice el combustible diésel No. 1-D S500 o S15 como alternativa al No. 1-D con
temperaturas ambiente inferiores a -10 °C (14 °F).

El combustible debe tener un indice de cetano minimo de 45. Se prefiere un indice de cetano superior a 50,
especialmente para temperaturas ambiente inferiores a -20 °C (-4 °F) o altitudes superiores a 1500 m (5000 ft).
El porcentaje del contenido de azufre (ppm) y el tipo de especificaciones del combustible diésel utilizado deben
cumplir todas las normativas de emisiones aplicables en la zona en la que se utiliza el motor.

Se recomienda encarecidamente utilizar combustible diésel con un contenido de azufre inferior al 0,10 %
(1000 ppm).

Si se utiliza un combustible con alto contenido de azufre (contenido de azufre del 0,50 % [5000 ppm] al 1,0 % [10
000 ppm]) como combustible diésel, cambie el aceite de motor y el filtro de aceite cada menos tiempo
(aproximadamente, debe reducir los intervalos a la mitad).

No utilice combustibles con un contenido de azufre superior al 1,0 % (10000 ppm).

Tenga cuidado de no dejar que el tanque de combustible se vacie, ya que podria entrar aire
en el sistema de combustible haciendo necesario purgar antes del pré6ximo arranque del
motor. Cuando el indicador de combustible en la pantalla de instrumentos entre en el drea
roja de la escala, el nivel esti en su nivel minimo, no lo ignore y llene el depodsito con
combustible inmediatamente.
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Aceite de motor

SAE 10W-40

Capacidad para aceite de motor:
5.1 litros en total

Combustible
Diésel: EN 590/ASTM D975.

Refrigerante
Solventis HD5X / C2270.
KUBOTA recomienda utilizar el tipo de etilenglicol (EG) y agua blanda limpia.

Aceite hidraulico (para cumplir DIN51524 parte 3y el nivel de limpieza de 19/17/14 de acuerdo con ISO 4406).
Aceite mineral: HVLP 46.
Aceite bioldgico: Panolin HLP SYNTH 46.

(NC utiliza un colorante UV en el aceite hidraulico para comprobar si hay fugas, lo que aporta al aceite un color
naranja/rojo).

No mezcle aceites de tipo biolOgico y mineral.

Anillo de rotacion (solo para la maguina SW1815)
Grasa Fuchs Renolit EP2.

Puntos de engrase general
Grasa multiusos.

No mezcle tpos diferentes de aceites/grasas, ya que pueden reaccionar entre si. Si se rellena, use el mismo tipo de aceite o drene completamente el aceite
antes de usar un tipo nuevo de aceite.
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